
A
s a matter of fact, Izmir has a quite significant
position in shipping, but this fact has not been well
seen by those who are ignorant of this sector. Those

who involve in shipping do not consider Izmir as a
maritime city either. What are your views about this
matter? In what position should Izmir be in your opinion? 

Izmir should be a maritime city, and work hard to achieve this.
In order for it to become a maritime city, number of people
who earn their bread from this industry should increase. For
example, there should be more sea transportation activities.
Take for example Istanbul; Istanbul is like an island with its
Asian and European sides. On the other hand, Izmir is rather 
a peninsula; you have the chance to get to Uckuyular from
Karsiyaka by land. In my opinion, we should focus on this idea.
Sea transportation services should be provided from Izmir to
the peninsula. It should be possible to continue using sea
transport facilities after reaching specific points on land. It has
many advantages. It would allow people to get to any point in
Izmir without suffering the stress of road traffic. 

For example, there are many people living all the year round in
the area up to Cesme. These people should have the
opportunity to get to Urla with their automobiles and then

‹
zmir asl›nda denizcilikte çok
önemli bir konumda ancak 
denizcili¤i iyi bilmeyen birimler

taraf›ndan kavranm›fl de¤il. De-
nizciler de ‹zmir’i denizci kenti
olarak düflünmüyor. Bu do¤rultu-
daki fikirlerinizi alabilir miyiz? 
‹zmir sizin gözünüzde hangi ko-
numda olmal›?

‹zmir bir denizci kent olmal› ve ol-
mak için de çal›flmal›. Denizci kent
olmak için denizden ekme¤ini kaza-
nan kiflilerin ço¤almas› gerekir. 
Mesela deniz yolcu tafl›mac›l›¤›n›n
daha fazla olmas› gerekir. ‹stanbul
örne¤ini verecek olursak, ‹stanbul
iki yakas› ile bir ada gibi. ‹zmir ise
bir yar›mada, Karfl›yaka’dan Üçku-
yular’a karayolu ile geçilebilme flan-
s› var. Bence bu fikre yo¤unlaflma-
m›z gerekir. Neden yar›madaya ‹z-
mir’den bir ulafl›m imkan› olmas›n.
Karadan belli bir yere kadar gelip,
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continue with ferries. Instead of trying to find parking places for
their cars, they can go back their home easily. 

First of all, we need to understand the point of view towards sea
transport. Unfortunately, we are not a maritime nation. There slight
progress, but it is not enough. We need to educate our people in
order to be able to create a maritime nation, and we should begin
instilling the maritime culture at very young ages. We should focus
on how much we can make use of the seas. 

In my opinion, those who live in coastal areas have always seen the
sea as a waste box for many years. We used Gulf of Izmir as a
cesspit. As a matter of fact, the nature is a great forgiver. Today,
people started fishing along the coast in Kordonboyu. Those involve
in shipping has very important roles to play in raising awareness of
people and to make young people love the seas. We need to teach
the people of Izmir that seas are an economy in addition to being a
pleasure. Whenever I am invited to social gatherings, I am doing my
best to tell everyone that shipping means less money and
environmental pollution. 

IZMIR: A NATURAL PORT CITY  

We should be closer to the sea. We cannot sea a sailboat in the Gulf
of Izmir even in summer. We have organized Ataturk Sailing Races
for the last 4 years on November 10. Because there are no marinas
here, the races will be held in Urla this year. We always celebrate
special occasions and national holidays on land. We had a trial
celebration on sea on September 9 this year, but we will organize
celebrations on the sea as well as on land on October 29. We are the
owners of these seas, and we will always fly our flag on our seas.
Thus, we aim to make people love the seas more. 

As Chamber of Shipping, we decided to participate in exhibitions
relating to the sea tourism. I attended the Ghent exhibition one
month ago, and I delivered a speech about Alsancak Port there.
Before my speech, I introduced the Turkish maritime industry, and it
aroused the interest of the audience largely. Because, they did not
know how much the maritime industry in Turkey had developed.
Further development of the Turkish maritime industry would provide
great contributions to our country. Because, the maritime industry is
not so big in the world as well. I am very much hopeful that we can
secure our share in this market. 

Izmir is a port city in terms of its natural location, and convenient
for operations all the year round. Alsancak Port should develop and
maintain its existence. New ports should also be established,
because trade volume increases. 

Izmir Port is within the scope of privatization and its
privatization has been late. What can you say about this
matter? 

Izmir Port was privatized some 28 months ago, but it has not been
transferred yet. Because the case came to an end only 15 days ago,
the Privatization Administration finally invited the contractor. They
have 25 day’s time; they will either sign the contract or extend the
time once again. In my opinion, privatization of the port will mean
its survival. Because ports are places of business that operate for 24
hours all the year round, speed of government agencies would never

denizden devam edilebilmeli. Bunun bir çok avantaj› var. ‹zmir’e 
gelen bir kiflinin yol stresi olmadan çok daha huzurlu bir flekilde ulafl-
mas› sa¤lanm›fl olur. 

Örne¤in, Çeflme’ye kadar olan bölgede art›k yaz-k›fl yaflayan insanlar
var. Onlar araçlar› ile Urla’ya kadar gelip gemi ile devam edebilmeli-
ler. Araçlar› için park yeri s›k›nt›s› çekeceklerine ifllerini hallettikten
sonra rahatça geri dönebilirler. 

‹lk olarak denize bak›fl aç›s›n›n alg›lanmas› laz›m. Maalesef biz 
denizci bir millet de¤iliz. Bu konuda biraz ilerleme var ama yeter-
li de¤il. Denizci ülkeyi yaratabilmemiz için milletimizi e¤itmemiz
laz›m ama denizi anlatmaya çok küçük yafllardan bafllamam›z 
gerekir. Denizden daha ne kadar fazla faydalanabiliriz konusuna
yönelmemiz flart. 

K›y›s›nda yaflayanlar için deniz, bence çöp kutusu olarak görüldü y›l-
larca. ‹zmir Körfezi’ni y›llarca foseptik olarak kulland›k. Do¤a asl›n-
da büyük bir affedici. Art›k insanlar›m›z Kordonboyu’nda bal›k tut-
maya bafllad›. Bu konudaki bilinçlenmeyi sa¤lamak ve gençlere deni-
zi sevdirmek için biz denizcilere çok ifl düflüyor. Denizin keyiften öte
bir ekonomi oldu¤unu ‹zmirliye ö¤retmemiz laz›m. Çeflitli sosyal klüp-
lere davet edildi¤imde, gemi ile yap›lan tafl›mac›l›¤›n daha az para ve
çevre kirlili¤i demek oldu¤unu anlatmaya çal›fl›yorum.

‹ZM‹R B‹R DO⁄AL L‹MAN KENT‹

Denize daha yak›n olmam›z gerekiyor. Yaz aylar›nda bile ‹zmir Kör-
fezi’nde yelkenli görmüyoruz. 4 y›ld›r 10 Kas›m’da Atatürk Yelkenli
Yar›fllar›’n› düzenliyoruz. Burada marina olmad›¤› için bu sene Ur-
la’da yap›lacak. Özel günlerde ve milli bayramlarda törenlerimizi hep
karada yap›yoruz. Bu y›l 9 Eylül’de bir k›s›m denedik ama 29
Ekim’de karadaki törenlerin haricinde denizde de tören yapaca¤›z. Bu
denizlerin sahibi biz denizcileriz ve bayra¤›m›z› denizlerimizde dalga-
land›raca¤›z. Böylece de denizcili¤i halk›m›za tan›t›p sevdirece¤iz.

Deniz Ticaret Odas› olarak deniz turizmi ile ilgili fuarlara kat›lma ka-
rar› ald›k. Bir ay önce Ghent fuar›na kat›ld›m ve orada Alsancak Li-
man› ile ilgili bir konuflma yapt›m. Konuflmamdan önce Türk denizci-
li¤ini tan›tt›m ve dinleyenlerde büyük ilgi uyand›rd›. Çünkü Türk de-
nizcili¤inin bu kadar geliflmifl oldu¤unu bilmiyorlard›. Türk denizcili-
¤inin daha da ilerlemesi ülkemize çok büyük fayda sa¤lar. Çünkü de-
nizcilik piyasas› dünyada da çok büyük de¤il. Bu küçük piyasadan pay
alabilece¤imiz konusunda ümitliyim. 

‹zmir do¤al konumu itibariyle bir liman kenti ve 365 gün çal›flmaya
müsait. Alsancak Liman› geliflerek varl›¤›n› devam ettirmeli. Baflka
yerlerde de limanlar yap›ls›n çünkü ticaret hacmi art›yor. 

‹zmir Liman› özellefltirme kapsam›nda ve sürüncemede bu konu-
da ne diyeceksiniz?

‹zmir Liman› 28 ay önce özelleflti ama devredilmedi. Bundan 15 gün
önce mahkeme sonuçland›¤› için Özellefltirme ‹daresi kazanan› davet
etti. 45 gün süreleri var ve ya alacaklar ya da süreyi tekrar uzatacak-
lar. Bence buran›n özelleflmesi kurtuluflu demektir. Limanlar 365 gün
24 saat çok yo¤un çal›flan yerler oldu¤u için devlet dairelerinin h›z›
bunlara yetiflemez. Bu nedenle tek çare özellefltirme. Ben de özellefltir-
meden çok ümitliyim çünkü özel sektör kar bazl› çal›fl›r, bir an önce
gemiyi gönderip yeni gemi almaya bakar. Böylece herkes kazanacak ve
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be sufficient. Therefore, the only solution is privatization. I am very
much hopeful for privatization, because the private sector operation
on profit basis; private operators would try to speed up operations to
earn more. Thus, everyone would earn more and our export products
would reach their destinations more quickly. If this traffic increases,
worker potentials will also increase and it will require new
investments. Thus, Izmir will become a far more active city. 

What can you say about fishing activities and marina business
in the region? 

The Aegean region is very much rich in terms of culture fishing.
Some wrong things were done in the beginning. We cannot pollute
the nature with fish farms. I believe that the situation is better now.
91 per cent of the fish farms have been moved to more suitable
locations. We would not be able to find any fish to eat, if culture
fishing was not there. 

Unfortunately, there are not many marinas in this region, and those
that already exist are not managed well. The municipality has some
projects such as conversion of fishing ports into marinas and new
marina investments. This can be done only with a good coastal
master plan. 

What is the approach of the Metropolitan Municipality? 

The Izmir Metropolitan Municipality is studying what can be done
to increase water circulation within the Gulf. The faster the water
circulation, the sooner the sea gets cleaner. Circulation on the
northern side can be increased through dredging. However, these
projects are not cheap. We need to discuss whether local
administrations can do it alone, or should government provide
assistance. In my opinion, even discussing such matters is an
important development. 

Has the local administration perceived the importance of sea? 

No, they haven’t. But we will make them perceive it and provide
support to them. For example, in order to get to Athens, which is
only 40 minutes away from here, you had to go to Istanbul first.
Today, there are 3 airlines providing direct flights from Izmir to
Athens. Sea transportation will be the same and develop in the
course of time. 

What progress has been made with respect to registration with
the Turkish flag in Izmir region? 

What has been done in Turkey has also been done here. This means
that, no significant progress have been made. Because, people have
hesitations. A meeting was held in Istanbul to eliminate these
hesitations. Some customs regulations need to be made. A new law
was adopted, but without consulting with other concerned units.
People have questions and hesitations regarding the future of the
application. We have to trust the government. 

Do you have any activities aimed at increasing the number
of shipping companies, as well as the number of vessels
registered with the register of shipping in Izmir? 

Turkey’s biggest containership fleet is registered in Izmir. We have
strived to achieve it. 

ihraç ürünlerimiz gittikleri
yere çok daha çabuk ulafla-
cak. Bu trafik artarsa iflçi
potansiyeli de artacak ve
yat›r›m yap›lmas› gereke-
cek. Böylece ‹zmir çok daha
faal bir kent olacak.

Bölgedeki bal›kç›l›k ve
marina iflletmecili¤i hak-
k›nda ne söyleyebilirsiniz?

Ege Bölgesi kültür bal›kç›-
l›¤› yönünden çok zengin.
Burada da bafllang›çta bir
tak›m yanl›fll›klar oldu. Bir
taraftan bal›¤› üretmeye
çal›fl›rken bir taraftan da
çevreyi bozamay›z. Bence

flimdi iyi bir noktaya ulafl›ld›. Çiftliklerin %91’i uygun yerlere tafl›nd›.
Kültür bal›kç›l›¤› olmasayd› bugün bal›k yiyemezdik.

Malesef bu bölgede pek marina yok, olanlar da pek iyi iflletilemiyor.
Bal›kç› bar›naklar›n›n marinaya çevrilmesi ve yeni marina yat›r›m› ile
ilgili belediyenin bir tak›m öngörüleri var. Bu ancak bir k›y› master-
plan› ile yap›labilir. 

Peki Büyükflehir Belediyesi’nin yaklafl›m› nas›l? 

Büyükflehir Belediyesi, Körfez içindeki su devir daimini artt›rabilmek
için nas›l bir çal›flma yap›lmas› gerekti¤ini araflt›r›yor. Su devir daimi
ne kadar artarsa deniz o kadar temizlenir. Kuzey taraf›n› daha da
kazmakla artt›rabilirler. Deniz içinde çal›flma ucuz bir ifl de¤il. Tek
bafl›na yerel yönetim mi yapabilir yoksa hükümetle birlikte mi çal›fl-
mas› gerekir, bu gibi konular›n de¤erlendirilmesi laz›m. Bence bunun
konuflulmas› bile önemli bir ilerleme. 

fiu anda yerel yönetim denizin önemini kavram›fl durumda m›?

Hay›r de¤il. Ama biz bunu anlataca¤›z ve destekleyece¤iz. Örne¤in,
40 dakikal›k mesafede olan Atina’ya ‹zmir’den gidebilmemiz için ön-
ce ‹stanbul’a gitmemiz gerekirdi. Sonras›nda önce bir flirketle baflla-
d›, flimdi 3 flirket ‹zmir’den direk uçufl yap›yor. Denizcilik de böyle
olacak, bir yerden bafllanacak ve zamanla geliflecek. 

‹zmir Bölgesi’nde Türk Bayra¤› çekilebilmesi konusunda yol al›-
nabildi mi?

Türkiye’de ne yap›ld›ysa burada da o yap›ld› yani ne kadar yol al›nd›y-
sa burada da o kadar yol al›nd›. Bu da çok fazla bir yol al›nmad› de-
mek oluyor. Çünkü insanlar›n tereddütleri var ve bu tereddütlerin gi-
derilmesi için ‹stanbul’da bir toplant› yap›ld›. Gümrük konusunda bir
tak›m düzenlemeler yap›lmas› gerekiyor. Bir yasa ç›kar›ld› ama di¤er
birimlerle görüflmeden. ‹leride bunun geri dönüflü olur mu fleklinde
kafalarda baz› sorular var. Ben böyle bir geri dönüflün olaca¤›na inan-
m›yorum, devlete güvenmeliyiz. 

‹zmir’deki armatörlük flirketlerinin say›s›n›n ve gemi sicilindeki
araç say›s›n›n artmas› do¤rultusunda bir tak›m çal›flmalar var m›?

Türkiye’nin en büyük konteyner filosu ‹zmir’e kay›tl›. Bunun için çok
mücadele verdik.
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