
H
amburg Marine Group organized a Hamburg-Istanbul

Shipping Dinner 2009 at Ceylan Continental Hotel on

October 22, 2009. The opening speech of the event was

delivered by Dr. Saruhan Bozyakali. Erol Yucel of IMEAK

Chamber of Shipping, evaluated the relations between Turkey

and Germany in his speech. Following Erol Yucel, Robert

Lorenz-Meyer, Chairman of BIMCO, Member of the Board of

German Shiponwers’ Association, and Managing Director of

Ernst Russ Gmbh&Co. KG, took the floor. 

H
amburg Marine Grup taraf›ndan 22 Ekim 2009 tarihinde

Ceylan Intercontinental Hotel’de Hamburg-‹stanbul Deniz-

cilik Yeme¤i 2009 gerçeklefltirildi. Dr. Saruhan Bozyaka-

l›’n›n aç›l›fl konuflmas›n› yapt›¤› toplant›da Erol Yücel ‹MEAK 

Deniz Ticaret Odas› ad›na kürsüye ç›karak Türkiye ile Almanya

iliflkilerini de¤erlendirdi. Erol Yücel’in hemen ard›ndan ise sözü

BIMCO Baflkan›, Alman Armatörler Birli¤i Yönetim Kurulu üyesi

ve Ernst Russ Gmbh&Co. KG fiirketinin yönetici orta¤› Robert Lo-

renz-Meyer ald›. 
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IS THE CRISIS V, W OR L?
KR‹Z V, W YA DA L M‹?

“Economists are playing a game of letters at the moment whether it is a V shaped or a W shaped recovery.

In the container industry we might see a L shaped recovery. The damage for the economies will be 

tremendous, following generation has to pay for that.”

“Ekonomistler bugün bu toparlanman›n V fleklinde mi yoksa W fleklinde mi oldu¤u konusunda bir harf oyunu 

oynuyor. Konteyner sektöründe L fleklinde bir toparlanma görebiliriz. Ekonomilerde meydana gelen hasar çok

büyük olacak. Gelecek neslin bunu ödemesi gerekiyor.” 



In his speech, Dr. Saruhan Bozyakali provided

information about Hamburg Marine Group and said:

“Hamburg Marine Group is a cooperation established

based on the long-lasting tie between Hamburg and

Istanbul. We came together at a dinner three years

ago. Our aim was to strengthen this tie and increase

the shipping links between Hamburg and Istanbul.

While we were sailing on calm seas last year, we are

now on rough seas and face a storm stronger than

expected. The important thing is that this sector

continues running hand in hand, just as it did on calm

seas. We all need to survive this situation. We need to

save the ship in distress not only with her captain but

also with all her crew. We should continue our way

with patience and reason.” 

Following Erol Yucel’s speech dealing with the

relations between Turkey and Germany in a historical

and statistical framework, Robert Lorenz-Meyer,

Chairman of BIMCO, made a presentation titled

“Shipping: Caught Between Financial Crisis and

Piracy”. Drawing attention to the fact that the strong

ties and relations between Hamburg and Istanbul

gradually increases comparing the number of last

year’s attendants, which was 90, with this year’s,

which was over 200, Meyer wished continuance of this

situation. Meyer provided information about the Ernst

Russ company, which is based in Hamburg and has

been active in the shipping industry since 1893, as well

as BIMCO and its activities. 

Dr. Saruhan Bozyakal› yapt›¤› konuflmada Hamburg Marine
Group hakk›nda bilgi verdi ve flöyle konufltu: “Hamburg Marine
Group, Hamburg ile ‹stanbul aras›ndaki ezeli ba¤a istinaden ku-
rulmufl bir beraberliktir. Bundan 3 sene evvel ilk defa bir akflam
yeme¤inde buluflmufltuk. Amac›m›z a¤›n kuvvetlenmesi, Ham-
burg ve ‹stanbul aras›ndaki denizcilik ba¤lar›n›n artmas› idi. Ge-
çen sene sakin sularda seyrederken bu sene f›rt›nal› sulara düfl-
tük ve bekledi¤imizden fazla bir f›rt›nayla karfl›laflt›k. Önemli
olan o zamanlar bu sektör sakin sularda nas›l birbiriyle elele ça-
l›s›yorduysa, flimdi de ayn› flekilde hiçbir zaman birbirini b›rak-
madan devam etmesidir. Bu durumdan toptan kurtulmak gerekir.
Batmaya yüz tutmufl bir gemiyi kaptan›yla de¤il tüm mürettaba-
t›yla su yüzüne ç›karmak gerekir. Sab›r ve mant›kla ileriye dönük
bir flekilde yolumuza devam etmeliyiz.” 

Erol Yücel’in Türkiye ve Almanya iliflkilerini tarihsel ve istatistiki
bir çerçevede ele alan konuflmas›n›n ard›ndan BIMCO Baflkan›
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Robert Lorenz-Meyer

Emerging and developing economies
Oluflan ve geliflen ekonomiler

Quarterly Oil Product Demand 
Y›l›n Çeyreklerinde Petrol Ürünleri Talebi

Industrial Production
Endüstriyel Üretim

Manufacturing Purchasing
Managers index

‹malat Al›m Yönetici Endeksi

Merchandise Exports
Ticari ‹hraçlar

Retail Sales
Parekende Sat›fllar

World // Dünya

Advanced economies
Geliflmifl ekonomiler

TODAY’S SHIPPING MARKETS

GÜNÜMÜZÜN DEN‹ZC‹L‹K P‹YASALARI 
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PMX Container 4400 teu 
6-12 months Timecharter rate, $/day

PMX Konteyner 4400 teu 
6-12 ayl›k kira fiyat›, $/günlük

Capesize bulker 170,000dwt, 
12 months Timecharter Rate, $/day
Capesize dökmeyük 170,000dwt,

12 ayl›k kira fiyat›, $/günlük

VLCC Oil Tanker 310,000 dwt, 
12 months Timecharter Rate, $/day
VLCC Petrol Tankeri 310,000 dwt, 

12 ayl›k kira fiyat›, $/günlük

• Deteriorating global economic conditions have seriously affected freight rates in shipping // 
Kötüleflen global ekonomik flartlar navlun fiyatlar›n› ciddi flekilde etkiledi

• The Liner business is bleeding // Hat iflletmecili¤i kan a¤l›yor
• Dry bulk have surprised on the upside following the massive freight rate meltdown

Büyük navlun düflüflünü takiben kuruyük yükselerek flafl›rtt›
• Tankers are under immense pressure to resist the impact of lower global oil demand and lots of new 

tonnage // Afl›r› tonaj ved üflük petrol talebinin etkilerine karfl› direnmede tankerler yo¤un bask› alt›nda

GLOBAL ECONOMIC OVERVIEW

KÜRESEL EKONOM‹K GÖRÜNÜM 
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Stating that they provide training and a number of courses at
summer schools in Istanbul, Chairman of BIMCO made a
presentation on the current financial crisis, its impacts on the
shipping sector, and 2010 and beyond. 

TODAY’S SHIPPING MARKETS

“Unfortunately we are in the middle of the financial crisis.
Nobody has predicted it this much a year ago. Have we reached
the bottom of the recession yet or is there more bad news to
come? There should be look for sight for recovery, increase in
shipping demand as well. The orderbook is a large orderbook by
any means and it will create additional pressure on the shipping
industry compared to other industry areas.” said Mr. Meyer. 

As we consider today’s shipping markets, according to Mr. Meyer,
deterirorating global economic conditions have seriously affected
freight rates in shipping, the liner business is bleeding, dry bulk
have surprised on the upside following the massive freight rate
meltdown, tankers are under immense pressure to resist the
impact of lower global oil demand and lots of new tonnage. 

Robert Lorenz-Meyer “Shipping: Caught Between Financial Crisis
and Piracy” bafll›kl› bir sunum gerçeklefltirdi. Geçen y›lki kat›l›-
m›n 90 oldu¤u düflünülürse, bu sene 200’ün üzerinde olan kat›l›-
m›n Hamburg ve ‹stanbul aras›ndaki güçlü a¤›n ve iliflkilerin her
geçen gün art›fl gösterdi¤ine dikkat çeken Meyer, bu durumun 
devam etmesini diledi. Merkezi Hamburg’da olan 1893 y›l›ndan
beri denizcilik alan›nda faaliyet gösteren Ernst Russ flirketi hak-
k›nda bilgiler verdikten sonra BIMCO ve kuruluflun faaliyetleri 
konusunda aç›klamalarda bulundu.

BIMCO olarak ‹stanbul’da yaz okullar›nda e¤itimler ve çeflitli
dersler verdiklerini dile getiren BIMCO Baflkan› yaflanan finansal
kriz ve denizcilik sektörüne olan etkileri, 2010 ve sonras› hakk›n-
da bir sunum gerçeklefltirdi. 

GÜNÜMÜZÜN DEN‹ZC‹L‹K P‹YASALARI 

“Ne yaz›k ki mali krizin ortas›nday›z. Bir y›l önce hiç kimse bu ka-
dar olaca¤›n› tahmin etmemiflti. Krizin dibine henüz ulaflt›k m› ve-
ya baflka kötü haberler var m›? Krizden ç›k›fl sinyallerinin olmas›,

deniz tafl›mac›l›¤› talebinde art›fl olmas› gerekiyor. Sipa-
rifl defteri son derece büyük ve bu gerçek de di¤er sanayi
dallar›na k›yasla denizcilik sektörü üzerinde ilave bir bas-
k› yaratacak,” diyor Meyer. 

Meyer günümüz denizcilik piyasalar›na bakt›¤›m›zda kö-
tüleflen küresel ekonomik koflullar›n deniz tafl›mac›l›¤›nda
navlun ücretlerini ciddi oranda etkiledi¤ini, hat iflletmeci-
li¤inin kan kaybetti¤ini, navlun ücretlerindeki erime son-
ras›nda kuru dökme yük segmentinin flafl›rtt›¤›n› ve tan-
kerlerin küresel petrol talebindeki düflüfl ve çok say›da ye-
ni tonaj›n etkisine karfl› koymak için büyük bir bask› al-
t›nda oldu¤unu söyledi. 

BIMCO Baflkan› ayr›ca flunlar› söyledi: “Küreselleflme ve
geliflmekte olan ve geliflen ekonomiler sayesinde ola¤a-
nüstü günler yaflad›k. Ancak ayn› zamanda navlun ücret-
leri de düfltü. Navlun ücretleri konteyner piyasas›nda bü-
yük oranda çöküfl yaflarken, tanker ücretleri de düfltü.”  

Meyer sözlerine flöyle devam etti: “IMF’ye göre kriz V bi-
çiminde. Bu da krizden çabuk h›zl› bir flekilde ç›kaca¤›z
anlam›na geliyor. Daha önceki faaliyet seviyelerimize dö-
nemeyece¤iz belki ancak belki art›k durgunlu¤un sonuna
geldik. Ekonomistler bugün bu toparlanman›n V fleklinde
mi yoksa W fleklinde mi oldu¤u konusunda bir harf oyunu
oynuyor. Konteyner sektöründe L fleklinde bir toparlanma
görebiliriz. Ekonomilerde meydana gelen hasar çok bü-
yük olacak. Gelecek neslin bunu ödemesi gerekiyor”. 

Meyer’in sunumuna göre, Çin birçok faaliyetle yoluna de-
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SUPPLY INDICATORS

ARZ GÖSTERGELER‹  
Container Supply Outlook
Konteyner Arz Görünümü

Dry Bulk Supply Outlook
Kuruyük Arz Görünümü

Tanker Supply Outlook
Tanker Arz Görünümü

• Phase-out of single hull tankers will not save the industry // Tek cidarl› tankerlerin devreden ç›kart›lmas› endüstriyi kurtarmayacak.
• Overtonnaging is an old problem - will shipping ever learn? // Afl›r› tonaj eski bir problem, denizcilik hiç ders almayacak m›?
• Surprising to see the high number of orders for bulkers in July 2009 // 2009 Temmuz’unda yüksek dökmeyük sipariflleri görmek flafl›rt›c›

DEMAND INDICATORS

TALEP GÖSTERGELER‹  
Container Throughput, 40 major ports, 
Konteyner ‹fllem Hacmi, 40 ana liman

TEU, y-o-y % change // de¤iflim

Total Dry Bulk, volumes
Toplam kuruyük, hacimler

MT, y-o-y % change // de¤iflim

Total Crude and Product Tanker demand,
Toplam Ham petrol ve ürün tankeri talebi

Dwt, y-o-y % change // de¤iflim

• Sharp contraction in demand across the board // Talepte keskin daralma
• Will there be a demand growth in 2010? // 2010’da talep büyümesi olacak m›?
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Demolition // Hurda Growth // Büyüme Phase-out // Devreden ç›kacak
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To be delivered // teslim edilecek



“We had tremendously good time due to the globalisation and
due to the emerging and developing economies.However freight
rates dropped simultaneously. Freight rates collapsed in
container market tremendously, and also tanker rates dropped.”
said BIMCO president. 

He continued, “According to IMF we are experiencing a V
shaped recession, which means we will come up quickly and
rapidly again. We are not coming back to the activity we had
before but maybe recession has come to the end. Economists are
playing a game of letters at the moment whether it is a V shaped
or a W shaped recovery. In the container industry we might see a
L shaped recovery. The damage for the economies will be
tremendous, following generation has to pay for that.” 

According to Meyer’s presentation, China is going on with a lot
of action. In China it is possible to see a lot of activity
in every aspect. There are also plans about a long
railway construction which will be built in 3 years.
World dry bulk trade is heavily dependent on Chinese
import; both iron ore and coal. 30 percent of the young
population are unemployed although most of them are
university graduates. This is a negative statistics of
course. Chinese government is trying to find jobs for
them. Anything happens in Chinese market will effect
the whole economy as well. 

Meyer asked the question whether high iron ore
inventories affect demand or not. Based on the
indecisive conclusion, there are two options: 

• probably not; as inventory to production capacity ratio
is no worry, 

• probably yes; if continued slide in Chinese steel prices
and government takes action to prevent overheating in
steel industry. 

The second question he posed was whether high oil
inventories effect demand or not. Based on the decisive
conclusion, it is definitely yes; clear downside due to
high inventories of both crude and products. Demand is
down and continued high oil price discourages
consumption and thus slows down the speed of recovery.
Floating storage is also a factor. 

MARKET BALANCE/IMBALANCE

“Many cancelletions are delays and postpones mostly.
But 20-25 percent ships will not be delivered I am
afraid and this is the largest concern of owners and
yards.” Meyer said and continued, “Bigger ships are

vam ediyor. Çin’de her yönden birçok faaliyet görmek mümkün.

Ülkede 3 y›l içinde infla edilecek uzun bir demiryolu inflaat› plan-

lar› söz konusu. Dünya kuru dökme yük ticareti, özellikle demir

cevheri ve kömürde olmak üzere büyük oranda Çin’in ithalatlar›na

ba¤›ml›. Genç nüfusun yüzde 30’u birço¤u üniversite mezunu ol-

mas›na ra¤men iflsiz. Bu tabii ki olumsuz bir istatistik. 

Çin hükümeti bu iflsizlere ifl bulmaya çal›fl›yor. Çin piyasas›nda

meydana gelecek her fley tüm ekonomiyi de etkileyecek. 

Meyer konuflmas›nda yüksek demir cevheri stoklar›n›n talebi

olumsuz etkileyip etkilemeyece¤i sorusunu da sordu. Kesin olma-

yan sonuca göre iki seçenek söz konusu: 

• Muhtemelen hay›r; zira stoktan üretime kapasite oran› endifle

edilecek bir durumda de¤il, 
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WILL HIGH IRON ORE INVENTORIES AFFECT DEMAND? 

YÜKSEK DEM‹R CEVHER‹ STOKLARI TALEB‹ ENGELLEYECEK M‹?
Chinese Iron Ore Import // Çin Demir Cevheri ‹thalat› Chinese Steel Production // Çin Çelik Üretimi

Chinese Iron Ore Inventories // 
Çin Demir Cevheri Stoklar›

WILL HIGH OIL INVENTORIES EFFECT DEMAND?

YÜKSEK PETROL STOKLARI TALEB‹ ETK‹LEYECEK M‹?
Total U.S. Crude Oil and Petroleum Products Imports

Toplam US Ham Petrol ve Petrol Ürünleri ‹thalat›

Total U.S. Crude Oil and Petroleum Products Stocks 
Toplam US Ham Petrol ve Petrol Ürünleri Stoklar›
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OECD Oil Demand // OECD Petrol Talebi

Figures in Mn b/d 05.2008 05.2009 %chg yoy
North America tt 24.7 22.7 -8.0%
Europe tt 14.5 13.7 -5.3%
Pacific tt 7.8 7.1 -9.1%



coming to the market. Tanker orderbook is the least scary one
among all segments, however deliveries of all segments are
behind the deadlines.” 

The fundamental market imbalance could stay negative for as
long as 2011. Scrapping to a much larger extent is needed to
bring down negative balance. 2010 and later on orderbook and
capacity cause concerns and there might be shipyard
consolidations in near future. On the owner side, seeking to
cancel, renegotiating price or switching ship type mostly end up
with a postponement of scheduled delivery. More than 50% of
2010+ deliveries are still without secured financing. Meyer
stated that funding will eventually flow to the sector albeit on
more onerous terms. 

Meyer concluded that extremely challenging trading environment
will stay around during the coming years. Massive overcapacity
in all segments is expected due to huge orderbook which is more
or less going to be delivered. “GDP tonnage demand multiple” is
going to be halved ie. from super-cycle high to below historic
avarage. He said that current contraction however is even worse.
Unsustainable freight rates are here to stay in short/medium
term. It is also important to note that cash drain is an imminent
threat to the industry. 

The Hamburg Marine Group includes a classification society,
ship registry, lawyers, insurance brokers and ship brokers. The
Group consists of Georg Duncker Marine Insurance Brokers,
Eastmarine Shipping, Germanischer Lloyd, Ince&Co, Ernst Russ
and Liberian Registry.

• Muhtemelen evet; Çin mal› çelik fiyatlar›ndaki düflü-
flün devam etmesi ve hükümetin çelik sektöründeki afl›r›
›s›nmay› önlemeye yönelik önlemler almas› halinde bu
mümkün. 

Meyer’in ortaya att›¤› ikinci soru da, yüksek petrol
stoklar›n›n talebi etkileyip etkilemeyece¤i konusun-
dayd›. Kesin sonuca göre, hem ham petrol hem de pet-
rol ürünlerindeki yüksek stok seviyeleri kesinlikle etki-
leyecek. Talep düflük ve petrol fiyatlar›n›n yüksek ol-
mas› tüketimi azalt›yor. Sonuç olarak da bu toparlan-
man›n h›z›n› yavafllat›yor. Yüzer depolar da bir faktör
teflkil ediyor. 

P‹YASA DENGES‹/DENGES‹ZL‹⁄‹ 

Meyer konuflmas›na flöyle devam etti: “‹ptallerin birço¤u
daha çok gecikmeler ve ertelemelerden olufluyor. Ancak
korkar›m gemilerin yüzde 20-25’inin teslimat› gerçeklefl-
meyecek. Bu da armatör ve tersanelerin en büyük kayg›-
s›n› teflkil ediyor. Piyasaya daha büyük boyutlu gemiler
giriyor. Tanker siparifl defteri tüm segmentler içinde en

az korkulu olan›. Bununla birlikte tüm segmentlerdeki teslimatlar
son teslim tarihinin gerisinde.” 

Temel piyasa dengesizli¤i 2011 y›l› boyunca negatif kalmaya
devam edebilir. Negatif dengeyi azaltmak için çok daha fazla
hurdaya ç›karma faaliyetinin gerçekleflmesi gerekiyor. 2010
ve sonras› için siparifl defteri ve kapasite endiflelere neden 
oluyor. Yak›n gelecekte tersane konsolidasyonlar› söz konusu
olabilir. Siparifllerini iptal etmeye çal›flan armatörler taraf›n-
da ise fiyatta yeniden pazarl›k yap›lmas› ve gemi tipinin de¤ifl-
tirme çabalar›, planlanan teslimat tarihlerinin ertelenmesiyle
sonuçlan›yor. 2010+ teslimatlar›n›n yüzde 50’den fazlas›n›n
finansman garantisi yok. Meyer finansman›n en nihayetinde
sektöre akmaya bafllayaca¤› ancak bunun flartlar›n›n çok daha
a¤›r olaca¤› görüflünde. 

Son derece zorlu ticaret ortam›n›n önümüzdeki y›llarda devam
edece¤ini, az ya da çok teslimat› gerçeklefltirilecek siparifl def-
terinin büyüklü¤ü nedeniyle tüm segmentlerde büyük ir kapasi-
te fazlal›¤›n›n beklendi¤ini belirten Meyer, GSY‹H tonaj talep
katsay›s›n›n yar› yar›ya düflece¤ini söyledi. Mevcut daralman›n
daha da kötüleflece¤ini, sürdürülemez navlun ücretlerinin ise k›-
sa/orta vadede devam edece¤ini ifade eden Meyer, nakit tüketi-
minin sektör için yak›n zamanda büyük bir tehdit teflkil edece-
¤ine dikkat çekti. 

Hamburg Marine Grup bünyesinde klas kuruluflu, gemi sicili,
avukatlar, sigorta ve gemi brokerleri bulunuyor. Georg Duncker
Marine Insurance Brokers, Eastmarine Shipping, Germanischer
Lloyd, Ince&Co, Ernst Russ ve Liberian Registry bu grubu
oluflturuyor.

EVALUATION // DE⁄ERLEND‹RME

MARINE&COMMERCE NOVEMBER 2009020

&&

YARD SITUATION- PERFORMANCE IN 2009

2009’DA TERSANE DURUMU- PERFORMANSI
2009 Dry bulkship deliveries

2009 Kuru dökme yük gemi teslimatlar›
2009 Containership deliveries

2009 Konteyner gemisi teslimatlar›

2009 Tanker deliveries // 2009 Tanker teslimat›

• Tanker order book is the least scary
// En az kokutucu olan tanker siparifl defteri

• Deliveries in all segments are behind schedule
// Tüm segmentlerdeki teslimatlar teslim tarihinin gerisinde
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Source // Kaynak : Clarksons & BIMCO
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