
The Airfish’s international maritime classification means it can
operate on a marine licence in any waters in the world. And all
the classification work was carried out by Lloyd’s Register.

“Lloyd’s Register has been just fantastic,” says Kenneth Tan,
General Manager of Wigetworks, with his trademark warm and
wide smile. “We knew right from the beginning that getting it
internationally classified as a marine vessel and then getting it
registered and flagged in Singapore as a commercial vessel was
paramount to our long-term success. It means the
operator/owner has the option to register the WIG vessel with
Singapore Registry of Ships.”

Tan continues: “Lloyd’s Register - with their reputation,
professionalism and technical knowledge accumulated over 250
years - was the obvious choice and we have not been
disappointed. Cleary there were rewards but also risks with this
project and a Classification Society needed guts to come in here.
It was not a clear path. Far from it. I am very appreciative of
the work that Lloyd’s Register has put in here.”

The Lloyd’s Register team included: Tim Hall, South Asia
Design Support Manager, working together with the London
Design Support Services team, Frans Verbaas and Ranko
Petkovic in the Rotterdam Design Support office, David Gan,
Marine Business Development Manager SEA, and Kelvin Teng,
MMS Manager SEA. The M/V Airfish 8-001 received its

flart olan IMO’nun WIG tipi gemilerle ilgili kurallar›na uyumu te-
min ettikten sonra Singapur Gemi Siciline ticari bir gemi olarak
baflar›l› bir flekilde tescil edilmifl. 

Airfish’in uluslararas› boyutta klaslanmas›, dünyan›n tüm denizle-
rinde bir denizcilik lisans› ile faaliyet gösterebilece¤i anlam›na ge-
liyor. Geminin tüm klas ifllemleri, Lloyd’s Register taraf›ndan ger-
çeklefltirildi. 
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Is it a bird? Is it a plane? No, it’s a boat. Or, more specifically,
it is the M/V Airfish 8-001, a Wing-In-Ground Effect - or
WIG - vessel owned and run by Wigetworks in Singapore.

The Airfish rides a few metres above the sea on an aerodynamic
cushion of high-pressure air created between its wings and the
sea, hence the name - “wing in ground”. This technology allows
it to cruise at almost 100 knots (kn), the same speed as a basic
turboprop aircraft but at a fraction of the cost.

When compared to planes or helicopters, the Airfish is far
cheaper, greener and easier to operate and maintain. It runs on
a conventional V8 car engine, uses standard 92 octane gasoline
and is operationally straightforward. Its engine is mounted on
top of the vessel (unlike a conventional boat that has its engine
hidden below decks, it is easy to access), it can land anywhere in
the sea and in less than a minute, and is thus never more than a
few metres away from its landing strip.

The Airfish is made of high-strength composite carbon fibre
reinforced plastic, has a range of 300 nautical miles and can
typically carry eight people (or the equivalent in cargo). And,
perhaps most crucially, the Airfish successfully registered as a
commercial maritime vessel with the Singapore Registry of Ships
after complying with the IMO guidelines on WIG vessels that was
adopted by the Maritime and Port Authority of Singapore - a key
requirement for its technical and operational aspects on top of
the other criteria of being registered as a Singapore vessel. 

Bu bir kufl mu, yoksa uçak m›? Hay›r bir tekne. Ya da daha
do¤rusu o, Singapurlu Wigetworks isimli flirketin sahip ol-
du¤u Wing-In-Ground Effect (veya WIG) tipi bir gemi olan

M/V Airfish 8-001.  

Airfish, kanatlar› ile deniz aras›nda oluflturulan yüksek bas›nç-
l› aerodinamik bir hava yast›¤› üzerinde denizden birkaç metre
yukar›da hareket ediyor. Bu teknoloji, temel bir turboprop uça-
¤›n maliyetinin çok alt›nda bu tip uçaklar›n yapt›¤› h›zda, di¤er
bir deyiflle neredeyse 100 deniz mili h›zla hareket etmesine im-
kan sa¤l›yor.  

Uçak veya helikopterlerle karfl›laflt›r›ld›¤›nda, Airfish çok daha
ucuz, çok daha çevreci ve bak›m› ve kullan›m› oldukça basit. Ge-
leneksel bir V8 otomobil motoru kullanan araç, standart 92 oktan
benzin kullan›yor ve çal›flt›rmas› son derece basit. Motor geminin
üst taraf›na monte ediliyor (motorlar› güvertelerin alt›na gizlen-
mifl geleneksel teknelerden farkl› olarak), ancak bu özellik moto-
ra kolay eriflim imkan› sa¤l›yor. Araç denizde her yere, inifl yerin-
den sadece birkaç metre yüksekte seyretti¤i için bir dakikadan k›-
sa bir süre içerisinde inebiliyor. 

Yüksek mukavemete sahip kompozit karbon fiber malzemeden
imal edilmifl olan Airfish, 300 deniz mili menzile sahip ve genel
olarak sekiz kifli (veya eflde¤er yük) tafl›yabiliyor. Daha da önem-
lisi Airfish, Singapur Liman Baflkanl›¤› taraf›ndan benimsenmifl
ve bir Singapur gemisi olarak tescil edilmesine yönelik di¤er kri-
terlerden baflka teknik ve operasyonel yönleri ile iliflkili en önemli
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FLIGHT OF THE GAS-DRIVEN FISH
GAZLA ÇALIfiAN UÇAN BALIK

RICHARD COOK

A reinforced plastic aeroplane that cruises on a cushion of air? It sounds too odd to be true, but it exists,

cruises at the same speed as a turboprop aircraft, lands anywhere in the sea.

Takviyeli plastikten imal edilmifl ve hava yast›¤› üzerinde hareket eden bir uçak m›? Kula¤a gerçek olamayacak kadar garip

geliyor de¤il mi? Ancak böyle bir araç var ve bu araç bir turboprop uçakla ayn› h›zda gidebiliyor ve denizde her yere inebiliyor! 

The Airfish can hover over the sea on a cushion of air
Airfish denizde bir hava yast›¤› üzerinde hareket ediyor. 

“We knew right from the beginning that getting it

internationally classified as a marine vessel and

then getting it registered and flagged in

Singapore as a commercial vessel was paramount

to our long-term success.”

“Arac›n uluslararas› alanda bir deniz arac› olarak

klaslanmas›n›n ve ard›ndan Singapur gemi sicili ve

bayra¤›na bir ticari gemi olarak kayd›n›n uzun 

vadeli baflar›m›z için son derece büyük önemi 

oldu¤unu daha bafl›ndan biliyorduk.”



maritime registration a year ago, just in time for it to be
paraded in front of the world’s maritime press - complete with
its freshly painted Singaporean maritime ensign - at a harbour-
front naming ceremony held during Singapore’s Maritime Week
in April, 2010.

Since then the tests and trials have continued with further work
on a second prototype, which is a lighter, slicker and refined
version of the Airfish 8-001. This prototype will be trialled and
commissioned before going into limited commercial production
later in 2011. Lloyd’s Register has already started plan approval
work in preparation for classing this second vessel. 

The technology that underpins the WIG, it must be said, is not
exactly new. It has been used in various guises for more than 50
years, most notably by German aeronautical engineer Alexander
Lippisch and Russian ship designer Rostislav Alexeev, who
designed the 550-ton, 300 kn Caspian Sea Monster used by the
Soviet military in the Cold War. And, while there have been
many versions, none have made it into successful commercial
application. That is, until now.

“We have not been in a hurry,” says Tan emphatically. 
“We are convinced of the commercial opportunity here and we
want to ensure we get it right. We have linked all components:
funding, regulation, training and product development. 
We have the right backers and we have worked closely with
Singapore government agencies such as the Maritime Port
Authority of Singapore and Economic Development Board. 
In meeting the relevant standards and operating under the
appropriate regulatory framework.

“We have learnt to appreciate the dilemmas involved in granting
approvals and supports on novel convergence of aviation and
maritime transportation design from the regulators’ aspect.
Wigetworks is looking to position Singapore as the centre of
excellence for WIG in the area of ship registry, port regulations
and operations, manufacturing, sales and marketing, research
and development, crew training, maintenance repair and
overhaul etc.

“We are working on the WIG Captain training program 
with the Singapore Maritime Academy-Singapore Polytechnic,
where we already have a working simulator that will provide
training for future WIG Captains, and Wigetworks has 
active research programs running with the National University
of Singapore where we are looking at product development
and scalability.

“Once the second prototype is up-and-running and into
commercial application, then we will look at bringing in 20- or
40-seater craft, probably in six or seven years time,” added
Wigetworks’ General Manager.

Wigetworks flirketinin Genel Müdürü Kenneth Tan flunlar› söyledi:
“Lloyd’s Register mükemmel bir ifl ç›kard›. Arac›n uluslararas›
alanda bir gemi olarak klaslanmas›n›n ve ard›ndan Singapur gemi
sicili ve bayra¤›na bir ticaret gemisi olarak kayd›n›n uzun vadeli
baflar›m›z için son derece büyük önemi oldu¤unu daha bafl›ndan bi-
liyorduk. Bu, iflletmeci/armatörün bu WIG gemiyi Singapur Gemi
Sicili’ne kaydettirme opsiyonuna sahip oldu¤u anlam›na geliyor.” 

Tan sözlerine flöyle devam etti: “Lloyd’s Register, sahip oldu¤u iti-
bar, profesyonellik ve 250 y›ll›k teknik bilgi birikimiyle en aç›k se-
çenekti ve bizler de sonuçtan hayal k›r›kl›¤›na u¤ramad›k. Bu pro-
jeyle ilgili güzel yanlar›n yan› s›ra riskler de söz konusuydu ve bu
yüzden bir Klas Kuruluflunun buraya gelmesi cesaret gerektiriyor-
du. Bu çok net bir yol de¤ildi. Bununla birlikte Lloyd’s Register’›n
burada gerçeklefltirdi¤i iflleri son derece takdir ediyorum.” 

Lloyd’s Register’›n ekibi flu isimlerden olufluyordu: Londra Dizayn
Destek Hizmetleri ekibiyle birlikte çal›flan Güney Asya Dizayn
Destek Müdürü Tim Hall, Rotterdam Dizayn Destek Ofisi’nden
Frans Verbaas ve Ranko Petkovic, SEA Denizcilik ‹fl Gelifltirme
Müdürü David Gan, ve SEA MMS Müdürü Kelvin Teng. M/V Air-
fish 8-001 deniz siciline bir y›l önce kaydedilmifl ve yeni ifllenmifl
Singapur band›ras›yla ülkenin 2010 y›l› Nisan ay›nda düzenlenen
Denizcilik Haftas›’nda gerçeklefltirilen liman önü isim verme töre-
ninde dünya denizcilik medyas›n›n önünde görücüye ç›km›flt›. 

O zamandan bu yana gerçeklefltirilen test ve denemelerin yan› s›ra
ikinci bir prototip üzerinde çal›flmalar devam etti. ‹kinci prototip
daha hafif, daha düzgün ve rafine bir Airfish 8-001 versiyonu ola-
rak dizayn edildi. Bu prototip, 2011 y›l›nda s›n›rl› ticari üretime
geçmeden önce denemelere tabi tutulup hizmete al›nacak. Lloyd’s
Register bu ikinci geminin klaslanmas›na haz›rl›k olarak plan ona-
y› üzerinde çal›flmaya bafllad›. 

WIG teknolojisi asl›nda tam olarak yeni bir teknoloji de¤il. Özel-
likle, So¤uk Savafl esnas›nda Sovyet ordusu taraf›ndan kullan›-
lan 550 ton, 300 kn Caspian Sea Monster isimli gemiyi dizayn
eden Rus gemi dizayn›r› Rostislav Alexeev ile Alman havac›l›k
mühendisi Alexander Lippisch taraf›ndan olmak üzere, bu tekno-
loji farkl› biçimlerde son 50 y›ld›r kullan›lmaktayd›. Birçok fark-
l› versiyondan hiçbirinin baflar›l› bir ticari uygulamas› olmam›fl-
t›. Yani, flimdiye kadar.  
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Ready-for-take-off: The Airfish mingles with
some more conventional types of vessel
Havalanmaya haz›r: Airfish, daha geleneksel
gemi tipleri aras›nda 

“This prototype will be trialled and commissioned

before going into limited commercial production

later in 2011.” 

“Bu prototip, 2011 y›l›nda s›n›rl› ticari üretime

geçmeden önce denemelere tabi tutulup hizmete

al›nacak.”



Tan says that when they took the Airfish onto the water at
Singapore Maritime Week last year, there were a lot of press
there and, soon after, as pictures appeared on the internet, then
so started the enquiries. “One was from a Middle Eastern
prince who wanted to buy the Airfish on the spot. He asked me
how much I wanted for it. I told him it is not yet for sale.
Another was from a small private island that has 12 very fancy
villas. Presently their guests take six hours by boat to get there.
On the WIG they could do the journey, from any jetty to their
own jetty, in 45 minutes.” Mr Tan quickly lists a number of
possible users. “Tour operators, exclusive resort owners,
offshore crew transfers for the oil and gas industry, military,
tourist agencies, disaster response and rescue teams,
coastguard patrols, sea-ambulance personnel and fresh seafood
collection groups .… the list goes on.

“I reckon, all told, I could have sold 300 of them so far. Even if
I am 50% out in my calculations, we will still do very well.”
Kenneth Tan smiles his wide smile once more.

Tan ayr›ca flunlar› söyledi: “Hiç acelemiz olmad›. Benzersiz bir
ticari f›rsat›n oldu¤una kuvvetle inand›k ve bunun do¤ru bir fle-
kilde yap›lmas›n› temin etmek istiyoruz. Finansman, yasal dü-
zenlemeler, e¤itim ve ürün gelifltirme faaliyetleri gibi tüm bile-
flenleri bir araya getirdik. Do¤ru finansörlerimiz var ve ilgili
standartlar›n karfl›lanmas› ve uygun yasal çerçeve dahilinde ifl-
letme amac›na yönelik olarak Singapur Deniz Limanlar› ‹dare-
si ve ‹ktisadi Kalk›nma Kurulu gibi Singapur kamu kurumlar›y-
la yak›n bir flekilde çal›flt›k.” 

“Hava ve deniz tafl›mac›l›¤› dizaynlar›n›n bir araya getirildi¤i yep-
yeni bir dizayn için onay ve destek verilmesinde devlet idarecileri
aç›s›ndan söz konusu olan ikilemleri ö¤rendik. Wigetworks olarak
Singapur’u WIG tipi gemiler için gemi sicili, liman yönetmelikle-
ri, iflletme, üretim, sat›fl ve pazarlama, araflt›rma ve gelifltirme,
personel e¤itimi, bak›m, onar›m, overhol, vb. alanlar›nda  bir mü-
kemmeliyet merkezi yapmay› hedefliyoruz.”  

“Singapur Denizcilik Akademisi-Singapur Politeknik ile bir WIG
Kaptan› e¤itim program› üzerinde çal›fl›yoruz ve gelece¤in WIG
Kaptanlar›n› yetifltirmek için halen çal›flmakta olan bir simülatör
gelifltirdik. Wisgetworks, Singapur Milli Üniversitesi’yle birlikte
gerçeklefltirilen aktif araflt›rma programlar›na sahip. Burada ürün
gelifltirme ve ölçeklendirme çal›flmalar› gerçeklefltiriyoruz.” 

Wigetworks Genel Müdürü, “‹kinci prototip haz›r olduktan ve
ticari hizmete al›nd›ktan sonra, alt› veya yedi y›l içerisinde 20
veya 40 yolcu kapasiteli bir araç gelifltirece¤iz,” diyerek sözle-
rini sürdürdü. 

Airfish’i suya geçti¤imiz y›l Singapur Denizcilik Haftas›’nda in-
dirmifl ve bas›n›n önünde görücüye ç›karm›fl olduklar›n› ifade
eden Tan, hemen ard›ndan geminin foto¤raflar›n›n ‹nternette ya-
y›nlanmaya bafllanmas›yla birlikte talep almaya bafllad›klar›n› da
sözlerine ekledi. “Bu taleplerden birini, Airfish’i hemen sat›n al-
mak isteyen Ortado¤ulu bir prensten ald›k. Bana bu gemi için ne
kadar para istedi¤imi sordu. Kendisine henüz sat›l›k olmad›¤›n›
söyledim. Bir di¤er talebi de üzerinde 12 adet son derece lüks vil-
lan›n bulundu¤u küçük bir özel adadan ald›k. Halihaz›rda misa-
firlerinin adaya gelip gidebilmesi için alt› saatlik bir yolculuk
yapmas› gerekiyor. WIG tipi bir gemi ile bu yolculuk 45 dakika-
ya inebilecek.” Ayr›ca olas› kullan›m uygulamalar› hakk›nda da
bilgi veren Tan Airfish’in Tur operatörleri, özel tatil yeri sahiple-
ri taraf›ndan kullan›labilece¤ini ve ayr›ca petrol ve gaz sektörle-
rinde offshore personel transferleri, askeri uygulamalar, turist
acenteleri, felaket müdahale ve kurtarma ekipleri, sahi koruma,
deniz ambulans›, taze deniz ürünleri tafl›mac›l›¤› ve daha bir çok
alanda kullan›labilece¤ini söyledi.  

Kennet Tan, yüzünde keyifli bir gülümsemeyle, “Tümü dahil flu
ana kadar san›r›m 300 Airfish satabilirdik. Hesaplar›mda %50
yan›lm›fl olsam bile, yine de iyi gidiyoruz,” diyor.
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Kelvin Teng, Lloyd’s Register Marine Management Systems Manager for South
East Asia (SEA); Kenneth Tan, General Manager, Wigetworks; Ken Huian Poh, test

pilot of the Airfish; David Gan, LR Marine Business Development Manager SEA

Lloyd’s Register’›n Güneydo¤u Asya (SEA) Deniz Yönetim Sistemleri Müdürü 
Kelvin Teng; Wigetworks Genel Müdürü Kenneth Tan; Airfish test pilotu 

Ken Huian Poh; LR Denizcilik ‹fl Gelifltirme Müdürü David Gan.

“Once the second prototype is up-and-running and into

commercial application, then we will look at bringing in 20-

or 40-seater craft, probably in six or seven years’ time.”

“‹kinci prototip haz›r olduktan ve ticari hizmete

al›nd›ktan sonra, alt› veya yedi y›l içerisinde 20 

veya 40 yolcu kapasiteli bir araç gelifltirece¤iz.”
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