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WE DO NOT DISMANTLE, WE RECYCLE 

SÖKMÜYORUZ GER‹ DÖNÜfiTÜRÜYORUZ

Alia¤a Liman Baflkanl›¤›’n›n faaliyet alan›nda a¤›rl›kl› olarak gemi sökümcüler, Tüprafl,

Petkim gibi petrokimya tesisleri ve Nemrut Bölgesi’nde demir çelik sanayi yer al›yor.

Bal›kç›l›k fazla yok, yatç›l›k ise hiç yok. Tamamiyle a¤›r sanayi üzerine kurulmufl bir

liman kenti Alia¤a. 

In the field of activity of Alia¤a Port Authority, primarily there are ship-dismantling

companies, the petro-chemical plants such as Tupras and Petkim and the iron and

steel industry in the Nemrut Region. There is not much of fishing or yachting at all.

Aliaga is a port city that is totally based on heavy industry.  
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A
lia¤a Liman Baflkanl›¤›’n›n yetki alan› Kemikli Burnu ile
K›z›l Burun aras›nda çekilen hatla k›y› aras›nda kalan 
bölüm ve Alia¤a Liman›, Nemrut Koyu ile Gemi Söküm

Bölgesini kaps›yor. Alia¤a ilçesinin sanayi bölgesi olmas› ve ‹zmir
Liman›’na alternatif bir liman olarak faaliyet göstermesi nedeniy-
le Alia¤a Liman› önemini her geçen gün artt›r›yor. Türkiye’nin en
büyük rafinerisi ve petrokimya tesisinin bölgede bulunmas›, demir-
çelik fabrikalar› ve haddehanelerin yine bu bölgede toplanmas›,
ayr›ca enerji santrallerinin bölgede planlanmas›ndan dolay› mev-
cut limanlara ek olarak Ege Gaz ve Total Oil iskeleleri gibi yeni 
limanlar da yap›ld›.

Gündemi yak›n zamanda epey meflgul etmifl olan gemi söküm ve
geri dönüflüm sektörü Türkiye’de sadece Alia¤a bölgesinde varl›¤›-
n› sürdürüyor. Gemi söküm bölgesinin yeniden yap›land›r›lmas›
amac›yla, Denizcilik Müsteflarl›¤› ile Arsa Ofisi aras›nda bölgede-
ki parsellerin 29 y›ll›¤›na kiralanabilmesi için imzalanan protokol
do¤rultusunda; 2006 y›l›na kadar gemi söküm bölgesinde çevreye
zarar vermeden iflletilmesini sa¤lamak için al›nmas› gerekli ted-
birleri almak ve yat›r›mlar› hayata geçirmek zorunlulu¤u getiril-
miflti. 2006 y›l›na kadar gerekli iyilefltirmeleri yapmayan firmala-
ra çal›flma izni verilmeyecekti. fiu anda ise, 12 tane iskele, 8 tane
demir çelik fabrikas›n›n bulundu¤u bölgede 21 tane geri dönüflüm
tesisi faaliyet gösteriyor.

Alia¤a Liman Baflkan› A. Turgay Okur ile bölgedeki gemi sökümü
di¤er ad›yla geri dönüflüm faaliyetleri üzerine görüfltük.

Bölgedeki denizcilik faaliyetlerinden ve gemi söküm sektö-
ründen bahseder misiniz? 

Alia¤a bölgesine gelen y›ll›k gemi ortalamas› 4,200 civar›nda.
Alia¤a ile Nemrut Liman ‹flletmesi iki büyük liman›m›z ve 12 
tane de tesisimiz var. Ortalama olarak y›lda 32 milyon ton yük el-
leçlemesi yap›l›yor. Deniz yoluyla gelen ve elleçlenen yük miktar›-
n›n %30’u Alia¤a bölgesinde yap›l›yor. Türkiye ortalamas› 170
milyon ton ve bunun 32 milyon tonu bu bölgeden elleçleniyor. 

Bölgemizde 8 tane demir çelik fabrikas› var. Bunlar ham madde-
den de¤il de, hurdadan demir sektörüne dönüflüm yap›yorlar. Hur-
da da bugün Rusya’dan ve AB ülkelerinden geliyor. Bölgemizde
gemi sökümcüler taraf›ndan sökülen hurda ise bu fabrikalar›n kul-
land›¤› hurdan›n %5 civar›n› kaps›yor. Demir çelik üretimi yap›l-
mas› için normalde do¤an›n harap edilmesi sonucu ç›kar›lan ma-
den kullan›l›r. Gemilerimiz insanlar gibidir, do¤ar, yaflar ve ölür.
Teknik ve idari ömrünü tamamlad›ktan sonra gemi iki flekilde öle-
bilir; ya bat›r›l›p bal›klara ev yap›l›r, ya da sökülüp dönüfltürülür. 

Dünyada 4 bölgede gemi sökümü yap›l›yor. Uzakdo¤u ülkeleriyle,
AB’nin belli bafll› ülkelerinde ve Türkiye’de. % 98’i Uzakdo¤u’da,
%2’si de Türkiye’de sökülüyor. Bu yüzde ikilik dilimin %85’ini biz
söküyoruz, %15’ini de Avrupa ülkeleri. Ancak bu yeterli bir ka-
zanç de¤il. Do¤ay› harap etmeden iflleyip kullanabilce¤imiz haz›r
bir madde var elimizde. Söküp an›nda demir çelik haline getirebi-
liyoruz. Ben 2 y›ld›r buraday›m ve 2 y›l öncesinde gemi söküm böl-
gesi gerçekten kötü durumdayd›. Ama flu anda Avrupa standartla-
r›na uygun bir biçime geldi. Herkes kurallara uygun önlemlerini
al›yor. Uzakdo¤u ile k›yasland›¤›nda çok ileri seviyede. Sosyal te-
sislerden tutun yatakhane, yemekhane, arazi yap›s›, geri dönüflüm-

T
he jurisdiction of Aliaga Port Authority is limited with the
area that remains within the line drawn between Kemikli
Cape and Kizil Cape and the coast along with the Aliaga

Port, including Nemrut Bay and the ship dismantling area. The
fact that Aliaga district is an industrial area and that the port
constitutes an alternative to the Port of Izmir contributes to the
increase of the importance of the Aliaga Port. Furthermore, the
presence of the largest refinery and petro-chemical plant of
Turkey in the area along with the iron and steel plants and
rolling mills are all contributing factors. Finally the
establishment of some new ports like Ege Gaz and Total Oil in
addition to the already existing ports, due to the planning of new
power stations in the area, have certain effects. 

The ship dismantling and re-cycling sector that was a very popular
issue occupying the public agenda lately, continues its activities in
the Aliaga area in Turkey. With the purpose of restructuring the
ship dismantling zone, a protocol was signed between the
Undersecretariat for Maritime Affairs and the Land Office for
hiring the land in the area for a period of 29 years and in line with
this protocol, it became mandatory to take necessary measures and
make necessary investments until 2006, to ensure that the ship
dismantling zone can continue its operations without causing any
harm to the environment. The firms that would not be able to make
the necessary improvements until 2006 would not be granted the
operating permit. At present in the zone that also contains 12 quays
and 8 iron and steel plants, there are 21 active recycling plants.  

We had an interview with Alia¤a Port Chairman A. Turgay Okur
on ship dismantling activities, in other words the ship recycling
process, in the area. 

Can you please elaborate on marine related activities in the
area as well as the ship dismantling sector? 

On the average, 4.200 vessels come to the Aliaga region every
year. Aliaga and Nemrut are two of our largest ports and we
have 12 facilities there. On annual basis, 32 million tons of
cargoes are handled here. 30% of the cargoes that arrive via sea
are handled in the Aliaga Region. The average for Turkey is 170
million tons and 32 million tons of it is handled in this area. 

In our region there are 8 iron
and steel plants. These plants
manufacture iron by recycling
the scraps, instead of using raw
materials, to serve the iron
industry. Today the scrap is
received from Russia and the
EU countries. The scrap
obtained as a result of ship
dismantling operations in the
area, constitutes 5% of the
scrap used by these plants.
Normally the production of iron
and steel involves destruction of
the nature. Ships are like
people; they come to life, lead 
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deki at›klar›n, zararl› maddelerin bertaraf›na kadar her yönüyle
100 kat daha ileride. Gemiden ç›kan asbest, akü gibi kirli at›klar
anlaflmal› olduklar› ‹zaydafl, Aküder gibi firmalara gidiyor ve ge-
ri dönüflümleri yap›l›yor. 

Firmalar baz›nda ne gibi geliflmeler var?

IMO’nun son kurallar›na uygunluk sa¤lanmas› flart. AB’den, Ba-
sel’den uzmanlar gelip denetleme yap›yorlar ve o standartlar› ya-
kalama aç›s›ndan büyük bir ilerleme kaydedildi. 

Standartlar asl›nda belli. Öncelikle iflyerinde çal›flanlar›n güvenli-
¤i geliyor ki o emniyeti görüyoruz Alia¤a’da. ‹kincisi, sökümle il-
gili olarak çevreye verilecek zarar. fiu anda biz ülke olarak bunu
neredeyse insan sa¤l›¤›ndan daha öne ald›k. Denizcilik Müsteflar-
l›¤› veya Liman Baflkanl›¤› olarak çevre yönünü biz kontrol ediyo-
ruz. ‹nsan sa¤l›¤› ise Çevre Bakanl›¤› ile Sa¤l›k ve Sosyal Yard›m
Bakanl›¤›’n›n sorumlulu¤u alt›nda. Geminin kesimi ve geri dönü-
flümü esnas›nda olan kirlili¤i en aza indirgemek için gerekenler ya-
p›lm›fl olup, sahada sökülen at›klardan çevre kirlili¤ine beyan ver-
memek için gerekli her türlü tedbir al›nm›fl durumda.

AB’nin yeni kurallar›ndan sonra rekabet oluflabilir mi? Avru-
pa’dan bu sahaya girebilecek yeni ülkeler var m›?

AB bu sektörü bir “angarya” olarak görüyor ve genelde, henüz
aday konumunda olan ülkeleri, kendi gözetimlerinde tutup, çevre-
cilere daha kolay hesap verebilecekleri bir ülkede bu ifli sürdürme-
yi istiyorlar. Bugün Bangladefl veya Çin’deki söküme bir müdahele
etme ve onu kontrol alt›na alma flanslar› yok. Burada sökümcüler
ton bafl›na 200-250 dolar veriyorsa, Bangladefl veya Çin ton bafl›-
na 300 dolar verebiliyor, çünkü zaten o paray› iflçilerden kazan›-
yor. Bizim burada 100 dolar daha masraf›m›z oluyor onlar ise hiç-
bir s›k›nt›, formalite veya prosedür yokken 20 dolara yap›yor bu ifli.
O flekilde gemi sökümünde dünya piyasas›n›n %98’ine sahipler. 

‹flçilik bizim standartlar›m›za göre Uzakdo¤u’da çok ucuz. Uzak-
do¤u’daki devletlerin kendi yat›r›mc›lar›na deste¤i de çok. Ayn›
destek bizim gemi sökümcülere de sa¤land›¤›nda onlar›n da ayn›
seviyeye ulaflaca¤›n› düflünüyorum.

a life and die. A ship can be disposed of in one of the two ways,
after completing its technical and administrative life; either it is
sunk to make a house for the fish or it can be recycled.  

Across the world, dismantling of ships take place only in 4 areas
and these are mainly in the far eastern countries, some specific
countries in the European Union, and in Turkey. The dismantling
business in the Far East has a share of 98% of the total and
Turkey’ share in this is 2%.  85% of this 2% percent share is
handled by us and 15% by the European countries.  However this
is not enough. We have ready material in hand that we can
process and utilize without disturbing the balance of the
environment. We can dismantle and turn it into iron and steel
immediately. I have been here for the last 2 years and before
then the field reserved for ship dismantling was in a pretty bad
situation. However now it is in compliance with the European
standards. Everyone takes necessary measures in line with the
rules. It is far advanced when compared to the Far East. 
It is advanced in every aspect from the social facilities to the
boarding houses and the dining halls, from the structure of the
land to the disposal of the waste in recycling and the hazardous
materials.  The polluting waste removed from the vessels such as
asbestos and batteries are all sent to firms under agreement such
as Izaydas, and Akuder and they are recycled in these facilities.  

Can competition pick up following the implementation of
the new rules by EU? Are there any other EU countries that
may become active in this field? 

EU regards this sector as something to be done but not desired
and they monitor the candidate countries to see whether these
operations can be run elsewhere, where it will be easier to give
account to the environmentalists. Today they do not have any
means to interfere with or control any dismantling that may be
taking place in China or Bangladesh. If here the ones dealing in
dismantling can pay 200 - 250 Dollars, in China or Bangladesh,
they can pay 300 Dollars as they can make that money back
from the workers.  Here we have an additional 100 dollars of
expense while they can have this done for 20 dollars without any
procedures, formalities or difficulty. Due to this reason, their
share in the dismantling is 98% in the world market. 

The labor costs are much lower in the Far East in comparison to
our standards. Furthermore the governments provide support to
investors there. I think that when and if our dismantling
companies receive the same level of support, they will attain the
same level of business.  

Are there any developments in other sectors in the region? 

Catlidere has been allocated to the Aegean Wooden Yacht, Cutter
Industrialists’ Association. At present all the permits have been
received for a museum, a large marina, and recreational facilities
and these are all in the construction phase. Furthermore the
construction of a shipyard and port facilities have just started by
3 to 4 firms that were granted the permits in 1998.    

GER‹ DÖNÜfiÜM // RECYCLING

ULUSLARARASI DEN‹Z ve T‹CARET HAZ‹RAN 2007072



Bölgedeki di¤er sektörlerde yeni geliflmeler var m›?

Çatl›dere, Ege Ahflap Yat Kotra Sanayiciler Birli¤i’ne tahsis edil-
di. fiu anda Müsteflarl›k taraf›ndan, müze alan›, büyük bir marina
ve dinlenme tesisi olmak üzere bütün izinleri verildi ve yap›m afla-
mas›nda. Yine Çandarl›’da ve Nemrut bölgesinde 1998’de izinleri
verilmifl olup 3-4 firma taraf›ndan flu anda bafllanan tersane ve li-
man alan› yat›r›mlar› var.

Sorumluluk alan›n›zdaki  sektörlerde gördü¤ünüz eksiklikler
var m›?

Tabii ki, henüz eksiklikler bitmedi. Binalar bile çok kötü durum-
dayd›. Müsteflarl›¤›m›z›n deste¤i ile de, en az›ndan buraya gelen
uluslararas› gemilere farkl› bir ulusal imaj çizmeyi baflard›k. Mar-
mara Denizi ve Van Gölü’nü de sayarsak asl›nda 4 taraf› denizler-
le çevrili bir ülkeyiz ama vatandafl›m›z›n yüzde 1’i bundan fayda-
lanabiliyor. Bunu aflmak için okullarda bire bir ö¤rencilere semi-
nerler verip gemilerimize geziler düzenliyoruz. Gemilerde bizden,
kaptandan ve personelden denizcili¤i dinliyorlar. Ayda bir farkl›
kurumlarda bu konularda toplant›lar da düzenliyoruz.

Aral›k 2006’da Enerji Bakanl›¤› taraf›ndan izni verilen Ege Gaz
LNG tesisleri hizmete girdi, do¤al gaz faaliyeti bafllad›. ‹skele ba-
z›nda 12 tane tesisimiz var. Tüprafl akaryak›t, hemen yan›bafl›nda
gemi söküm ve Ege Gaz. Yan›nda da Makina Kimya’n›n söküm te-
sisleri var. Il›ca Burnu’nda Alpet’e iflletme izni verildi. Petkim Li-
man› var ve genel kargo, konteyner ile Petkim ürünleri elleçleni-
yor. Nemrut bölgesindeki iskelelerimizden Ege Gübre’de tehlikeli
yüklerin elleçlenmesinin yan› s›ra, çok az çapta konteyner ve kuru

As a region in this sector what is your share? 

At present, there are 71 ports in Turkey. The two largest ports
are the Port of Izmit and Aliaga Port and 80% of the sector is
served by these two ports, the rest is handled by the remaining
69 ports. In 2006, 32 million 700 thousand tons of cargoes were
handled. 4.200 vessels visited the port. This means that 8.400
entries and exits were executed. The amount of the cargo
handled all over Turkey is 165 million tons, which means 20% of
this total is handled by us. 

Due to administrative and technical deficiencies, the Turkish
flagged vessels are detained and shippers therefore prefer others
for their cargoes, because of commercial concerns. Since 2002,
the inspections have increased with the assistance of 200 newly
recruited State Port Experts and as such the number of vessels
that were detained abroad was reduced down to 45 from 200
three years ago.   

Here, the commercial returns and the level of competition are
high and due to this fact qualified people are employed. When we
first came, we determined the deficiencies on the basis of the
sector and stated that the physical and administrative
deficiencies must be remedied, otherwise legal actions would be
taken. Significant amount of measures were taken and the
standard levels were achieved. At present they are right on track
in terms of technology and safety.  

WE CAN BECOME A LEADER IN SHIP
DISMANTLING 

The interest in the ship dismantling business that goes back to
the individual entrepreneurial attempts made during the last
period of the Ottoman Empire, was rekindled between the years
1950 and 1960 by 3 or 4 firms in the Golden Horn, Istanbul.
Later on, however, the government stopped these activities
stating that they were damaging the environment.   In 1974 with
a firm getting involved in ship dismantling business again in
Aliaga, others followed suit, and in 1986, the necessary
regulatory arrangements were made with regard to ship
dismantling sector, which helped the wide spread utilization that
this field of business enjoys now. If ship dismantling were carried
out in accordance with the set rules, instead of displaying an
environmentally damaging picture, it would reflect one that is
environmental friendly. However what is most important here is
to run the operations in accordance with the rules and take care
of the health and safety of people. 

We asked the opinion of Nevzat Sariaslan, the Secretary General
and Manager of Ship Dismantling Industrialists’ Association,
with regard to the sector and the measures taken and compliance
with the set rules. 

What are the activities of the Association? How many of the
companies involved in this business are your members? Can
you please elaborate on the rental system? 

We have 21 firms that are involved in ship dismantling business
as our members and the activities of the Association are mostly
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yük elleçleniyor. 4 iskelemiz de tamam›yle demir çelik üzerine. 

Alia¤a Sanayi Ticaret Bölgesi büyük bir alan ve gemi söküm, demir
çelik, akaryak›t sektörlerinde aktif. Ancak art›k Alia¤a bunu kald›ra-
m›yor. 7-8 tane daha liman yap›m› devam etmekte ve 5 y›l sonra bu-
ras› kilitlenir diye düflünüyorum. Hem idari yönden, hem Alia¤a’n›n
yerleflimi olarak bu kadar yükü kald›rabilecek bir potansiyel yok. 

Bölge olarak sektörde ne kadar a¤›rl›k var üzerinizde?

Türkiye’de 71 tane liman var.  En büyük iki liman, ‹zmit Liman›
ve Alia¤a liman› olarak sektörün % 80’ini biz çekiyoruz, geri ka-
lan›n› 69 liman çekiyor. 2006 y›l› için 32 milyon 700 ton yük el-
leçlemesi yap›ld›. 4,200 tane gemi geldi, 8,400 girifl ç›k›fl demek
bu. Türkiye genelinde elleçlenen yük miktar› ise 165 milyon ton.
%20’sine yak›n›n› biz yap›yoruz. 

‹dari ve teknik eksikliklerden dolay› Türk bayrakl› gemiler tutulu-
yor ve yük sahibi de ticari kayg› ile yükünü baflkalar›na veriyor.
2002’den sonra al›nan 200’e yak›n liman devleti uzman› ile dene-
timler artt›r›ld›. Yurt d›fl›nda 200 civarlar›nda olan tutulma son 3
y›lda 45’e kadar düflürüldü. 

Burada ticari rant ve rekabet fazla oldu¤undan genelde kaliteli
adamlar iflbafl›nda. Biz gelince sektörel bazda eksikleri tespit et-
tik, fiziksel ve idari eksiklerin tamamlanmas›n›, uyulmad›¤› tak-
dirde yasal ifllem bafllat›laca¤›n› belirttik. Buradaki firmalar tara-
f›ndan epey önlem al›nd›, tüm standartlara ulaflt›lar. fiu anda tek-
noloji ve emniyet bak›m›ndan son derece yerinde ve sa¤lam bir va-
ziyette devam ediyorlar. 

GEM‹ SÖKÜMDE L‹DER OLAB‹L‹R‹Z

Bafllang›c› Osmanl› ‹mparatorlu¤u’nun son y›llar›ndaki bireysel
giriflimlere dayanan gemi sökümü, 1950-1960 y›llar› aras›nda ‹s-
tanbul’da Haliç’te 3-4 firma taraf›ndan tekrar yap›lmaya bafllan-
m›fl ancak flehir hayat›na ve çevreye verdi¤i zarar gerekçesiyle dö-
nemin hükümeti taraf›ndan durdurulmufltu. 1974 y›l›nda Ali-
a¤a’da bir firman›n tekrar gemi sökümü yapmaya bafllamas›ndan
sonra baflka firmalar›n da bölgeye gelmesiyle, 1986 y›l›nda gemi
söküm sektörü gerekli düzenlemeler yap›larak yasallaflt›r›ld›. 
Kurallara uygun yap›ld›¤› takdirde gemi söküm, çevreye zarar ver-
mek yerine çevre dostu bir imaj çiziyor. Ama önemli olan kuralla-
ra uygun ifllemesi, insanlar›n sa¤l›¤› ve emniyeti. 

Sektör, al›nan tedbirler ve kural-
lara uyum konusunda da Gemi
Söküm Sanayicileri Derne¤i Ge-
nel Sekreteri ve Yöneticisi Nevzat
Sar›aslan’›n görüfllerini ald›k. 

Derne¤in faaliyetleri neler?
Bünyenizde kaç tane gemi sö-
küm firmas› var? Kiralama sis-
temini biraz açar m›s›n›z?

Bünyemizde 21 tane gemi söküm
firmas› var. Derne¤in faaliyetleri
bölgedeki çal›flmalar› yönlendir-
mek, üyelerimize geliflmeleri an-
latmak, kamuyla ilgili problem-

concentrated on the fields of giving direction to the work
conducted in the region, explaining the developments to our
members, helping with the public related problems, performing
the responsibilities related to the public institutions and
preparing and informing our members with regard to the
decisions taken by the international institutions. 

All the firms here are subject to a 20 year rental period.
Assignments in line with the provisions of the lease contracts can
take place, however the assignee must also be involved in the
business of ship dismantling. The pieces of land were allocated to
TOKI by the General Directorate of Land Office and now the
applications are made to this establishment. Our rent this time
around was 400% more than what it was before. But you can
not turn your back on the investments and the buildings you
made, so we did just as the government asked from us.  

Our recycling sector needs morale support instead of a financial
one. There is 25 years of accumulated experience and this
experience can be taken advantage of in a better way. Here we
dismantle all kinds of vessels from passenger ships to battleships,
cargo liners and submarines. These facilities were built in close
proximity to the iron and steel factories and as such we provide
high quality scrap to the iron and steel factories too. Turkey
produces 20 million tons of iron and steel and the volume of
imports is 16 million tons. We contribute to this production. The
scrap obtained from ships is higher in quality and it is preferred by
the factories. When we operate at full capacity, our volume
reaches 1 million ton level. At present we operate at a capacity of
20%. Once this capacity is increased, new employment
opportunities will be created besides the contributions that will be
made to the economy of the country. Turkey is one of the countries
that can become a leader in the field while being favored by most. 

Do you think the ship dismantling sector is left in the
background?

The Ministry of Environment must support and award the
industrialists active in the field of recycling. We do not consume
the already present resources in the nature but rather make
possible for already utilized resources to be used again. If you
ask me I would say, the recycling of a ship is also a reaction to
global warming, because the iron is not directly obtained from
the nature and this leads to the protection of nature in one sense.
As a service, the recovery of the already utilized resources is
great. The Ministry of Environment supports us on the subject;
however we believe that this support must be provided on a
greater scale. By recovering the already utilized material, we say
stop to further destruction and needles utilization of the nature.  

This is an achievement that cannot be ignored. May be you are
right and we do get the necessary attention but this must not be the
case. We examine the international rules and norms, evaluate the
other sectors, inform our members with regard to the developments
and take precautions to prevent any harm that we may be caused
to the environment. This sector can achieve the place it deserves
with the contribution of the foreign and domestic institutions. 
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lerde yard›mc› olmak, kamu kurumlar›na karfl› sorumluluklar› ye-
rine getirmek, uluslararas› kurulufllarla ilgili al›nan kararlar do¤-
rultusunda üyelerimizi haz›rlay›p bilgilendirmek. 

Buradaki firmalar›n hepsi 20’fler y›ll›k bir kiralama sürecine tabi.
Sözleflme flartlar›na uygun olarak devirler olabilir ama devralacak
kuruluflun da gemi söküm yapmas› gerekiyor. Arsalar, Arsa Ofisi
Genel Müdürlü¤ü’nden TOK‹’ye devredildi ve art›k oraya baflvuru
yap›yorsunuz. Daha önce ödedi¤imiz kiran›n %400 fazlas›yla kira-
lad›k flimdi. Sonuçta binalar dikilmifl yat›r›mlar yap›lm›fl, geri dö-
nemiyorsunuz, devlet öyle dedi, öyle oldu.

Bizim geri dönüflüm sektörü olarak maddi de¤il, ama manevi ola-
rak desteklenmemiz laz›m. 25 y›ll›k bir tecrübe var ve bu tecrübe
çok daha iyi de¤erlendirilebilir. Burada yolcu gemisinden savafl
gemisine, flilep, denizalt› gibi her çeflit gemiyi söküyoruz. Zaten bu
tesisler demir çelik fabrikalar›na yak›n olarak kurulmufl ve demir
çelik fabrikalar›na da kaliteli hurda temin ediyoruz. Türkiye’nin
20 milyon ton demir çelik üretimi var ve 16 milyon tonu ithal edil-
mekte. Biz de burada buna katk› sa¤l›yoruz. Gemi hurdas› çok da-
ha kaliteli ve fabrikalar taraf›ndan daha fazla tercih ediliyor. Tam
kapasite çal›flt›¤›m›zda kapasitemiz 1 milyon ton civar›nda. fiu
anda %20 kapasiteyle çal›fl›yoruz. Bu kapasitenin artt›r›lmas› ül-
ke ekonomisine büyük bir katk› ve istihdam yarat›r. Türkiye bu ko-
nuda gözde ve lider olabilecek ülkelerden birisi.

Sektörde gemi söküm konusunun geri planda kald›¤›n› düflü-
nüyor musunuz? 

Çevre Bakanl›¤›’n›n geri dönüflüm sanayicilerine asl›nda hem des-
tek, hem de ödül vermesi laz›m. Çünkü biz do¤adaki haz›r kaynak-
lar› tüketmiyoruz. Kullan›lan kaynaklar›n tekrar kullan›m›n› sa¤-
l›yoruz. Bir geminin geri dönüfltürülmesi küresel ›s›nmaya karfl› da
bir tepki bence. Çünkü demiri do¤adan elde etmiyorsunuz, do¤ay›
bir bak›ma korumufl oluyorsunuz. Gemiden ç›kan bütün malzeme-
leri do¤adan elde etmeye kalkarsan›z, do¤adaki kaynaklar› da tü-
ketmifl olursunuz. Kullan›lan kaynaklar›n tekrar kazan›lmas› bü-
yük bir hizmet. Çevre Bakanl›¤›’n›n bize bu konuda destekleri var
ama çok daha fazla destek vermesi gerekti¤ini düflünüyoruz. Biz
kullan›lan maddeyi yeniden do¤aya kazand›rarak, çevrenin katle-
dilmesine ve gereksiz yere kullan›lmas›na dur diyoruz. 

Esas›nda küçümsenecek bir olay de¤il. Hakl›s›n›z önemsenmiyor ama
önemsenmesi gereken bir sektör. Biz uluslararas› norm ve kurallar›
inceliyoruz, di¤er sektörlere bak›yoruz, geliflmeleri üyelerimize bildi-
riyoruz ve çevreye herhangi bir zarar verilmesine karfl› tedbirliyiz,
önlemleri al›yoruz. Baflka ülkelerin de, bizim ülkemizdeki kurumla-
r›n da katk›lar›yla bu sektör çok daha iyi bir yere getirilebilir. 

Denizcilik Müsteflarl›¤› gerçekten sektöre sahip ç›kt› ve al›nmas›
gereken tedbirleri haz›rlayarak sektörün geliflmesine ve kendisini
yenileyip iyilefltirmesine katk›da bulundu. Eksik yat›r›mlar da de-
vam ediyor flu an. Onlar da bitti¤i zaman firmalar, gerçekten çok
daha düzenli, çevreye zarar vermeyen, toprakta gemi sökmeyen
kurulufllar haline gelecek. Avrupa’da ve bizim bölgemizde tek sek-
tör olaca¤›z. Uzakdo¤u ülkelerinden çok daha iyi flekilde gemi sö-
külecek. Bu yat›r›mlar kurallardan sonraki tedbirler. fiu an Avru-
pa’da gemi sökmek isteyen kurumlar var asl›nda. ‹flçilik maliyet-
lerinin fazla olmas›ndan dolay› Avrupa’da gemi söküm yap›lamaz

The Undersecretariat for Maritime Affairs claimed ownership on
the sector and by preparing the measures to be taken, it had great
contributions to its development and improvement through
renewal. At present the investments that we needed are being
made and when they are completed, the companies will become
more regulated and they will no more pollute the environment or
dismantle ships on soil.  We will be the only sector in Europe and
in our region. Here we will be able to dismantle ships in a manner
better than they do in the Far East. These investments are made
in accordance with the rules. At present there are institutions in
Europe that would like to dismantle ships; however due to the
high labor costs, it became impossible to dismantle ships in
Europe. To tell you the truth, when all the necessary measures are
taken, it becomes an expensive business to dismantle ships. 

Are there any alternatives that you, as an Association, offer
to encourage the customers, what do you do besides the
support provided by the government? 

At present, in the international meetings the determination of the
conditions required for ship dismantling are being discussed and
determined, and the countries that do not comply with these
rules will not be able to obtain the ship dismantling certificate,
which will make it difficult to send vessels to these countries.
We primarily had studies conducted on the subject while
applying pressure in Europe. A study with regard to sending
vessels to the countries with environmentally friendly facilities is
about to be completed and when this becomes valid in 6 months’
time, as a country, we will take a more forefront place. When
the single hull vessels phase out, there will be many ships that
can be used as scrap. It will be mandatory for these ships to be
dismantled. Turkey will have an advantageous position with the
support of the government. In terms of dismantling standards,
we are ahead of Europe and as for the labor costs, we lag behind
and for these reasons, as a country, we can have a leading
position in the field of ship dismantling. 

Other than the theoretical applications, Europe deemed the actual
methods implemented by Turkey as appropriate and included them
in the standards. Although we are well known in Europe,
unfortunately the same cannot be said for Turkey. We are the only
authorized institution in Turkey that has asbestos dismantling
license. In Turkey at present there is no other establishment that
has more experience and equipment than we do. We carry out
studies by translating the international regulations, bringing
trainers from Germany and buying the necessary equipment. We
have taken any and all the required precautions in this respect.  

AS A COUNTRY WE DO NOT KNOW MUCH ABOUT
ASBESTOS

The ship dismantling industry is considered as one of the risky
businesses also by the International Labor Organization (ILO)
among others. Besides working with heavy metals such as iron
and sheet metal, people are also exposed to hazardous wastes.
And this line of business carries risks in terms of labor and
environmental safety.  
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hale geldi. Aç›kças›, bütün tedbirleri ald›¤›n›z zaman gemi söküm
epey pahal› bir sektör haline geliyor. 

Dernek olarak müflteriyi de teflvik etmek için sizin sundu¤unuz
alternatifler var m›, devletin yan›s›ra siz neler yap›yorsunuz? 

fiu anda uluslararas› toplant›larda gemi sökümle ilgili olmazsa ol-
maz koflullar›n tespiti yap›l›yor ve bu koflullar› yerine getirmeyen
ülkeler gemi söküm sertifikas› alamayacaklar. Bu kabul edilirse, o
ülkelere de gemi göndermek zorlaflacak. Biz özellikle bu konuda
çal›flmalar yapt›k ve Avrupa’y› bu konuda s›k›flt›rd›k. Çevreye du-
yarl› tesisleri olan ülkelere gemi gönderilmesi konusunda yap›lan
bir çal›flma bitmek üzere ve bu 6 ay içerisinde iflleme konuldu¤u
zaman ülke olarak biraz daha ön planda olaca¤›z. Tek cidarl› tan-
kerlerin deniz trafi¤inden al›konulmas›ndan sonra ortaya büyük
bir miktarda hurda gemi ç›km›fl olacak. Bu hurda gemilerin de
mutlaka sökülmesi laz›m. Türkiye bu konuda devlet deste¤ini de
almak kayd›yla avantajl› konumda olacak. Söküm standart› bak›-
m›ndan Avrupa’dan iyiyiz, iflçi ücretleri bak›m›ndan da Avru-
pa’dan biraz daha düflü¤üz. Bu nedenle istersek gemi söküm konu-
sunda ülke olarak lider konumda olabiliriz. 

Avrupa teorik uygulamalar›n d›fl›nda fiili uygulamalar› da yerinde
görerek bizim yapt›¤›m›z uygulamalar› söküm standartlar› içerisi-
ne koydu. Avrupa’da yeterince tan›nmam›za ra¤men Türkiye’de
malesef henüz çok tan›nm›yoruz. Ülkemizin asbest sökümü ile il-
gili lisans› olan tek yetkilisi konumunday›z. Türkiye’de bu konuda,
bizden daha deneyimli ve donan›ml› bir kurulufl yok. Uluslararas›
yönetmelikleri tercüme ederek, Almanya’dan e¤itmen getirip,
ekipman sat›n alarak çal›flmalar yap›yoruz. Bu konuda al›nmas›
gereken tüm tedbirleri alm›fl durumday›z. 

ÜLKE OLARAK ASBEST‹ B‹LM‹YORUZ

Gemi söküm sanayi, Uluslararas› Çal›flma Örgütü (ILO) taraf›ndan
da di¤er endüstriler yan›nda riskli ifller grubunda görülüyor. Demir,
saç gibi a¤›r maddelerle çal›fl›ld›¤› gibi zehirli at›klarla da yüzyü-
ze kal›n›yor. Bu aç›dan hem iflçi güvenli¤i aç›s›ndan, hem de çev-
re güvenli¤i aç›s›ndan risk tafl›yabiliyor. 

To obtain some more information on the subject, we had an
interview with Captain Ersin Ceviker, who is the person in
charge of Waste Management Center. 

Can you please tell us what asbestos is? Do you think we
know what asbestos is as a country? 

Unfortunately we do not know much about asbestos. The workers
are like our children and what is of concern here is the safety of
lives. I and 17 other people that work with me try to eliminate
asbestos even before the approaching ships enter the area. However,
the public is still suspicious because they do not know what asbestos
is and they think that asbestos harms the environment. 

3-4 years ago a ship came here, however it contained too much
asbestos and as such it was detained here for 2 years due to its
toxic nature and Greenpeace arranged demonstrations. After we
established a team and obtained the necessary training in
Germany, the government granted permission and we visited the
ship. On board this ship that was detained due to its high content
of asbestos, we discovered asbestos levels that were not any more
than what other ships had. We boarded ship in accompaniment
of professors from the universities. Even the professors asked
whether they could go down wearing just jean pants and t-shirts.
If a professor teaching at a university does not know that going
down in those clothes would not be possible, what can you expect
from the rest? The Chairman of the Fishermen’s Chamber said
“The fish would be poisoned if the ship discharges its asbestos in
the sea”. Asbestos is a material that dissolves in water, it is
totally eliminated in water. What if I utter a sentence stating
“Fish is poisoned due to asbestos contained in the exhausts of
the fishing boats”? Asbestos is present and used in every areas of
life. In glasses, cars, house plastering, etc. And in spite of this
fact, nobody knows much about asbestos. 

Asbestos is in reality a cancer causing material, called silicate
that is obtained from soil and it exists on board ships over a long
time, affecting the human beings negatively as a major waste
product. After it is extracted, it is subjected to processing and
made into plates. Until the year 1940, asbestos was used in
everything and its utilization peaked. However in the 1980s, the
people in Germany have started to experience lung problems.
These people grew fiber in their lungs and in the investigation
conducted, it was understood that these were asbestos fibers and
a cancer type was associated with this phenomenon. As a result
of these developments, utilization of asbestos was prohibited.
However, later on it started to be used again and it entered the
households. From the water pipes to cars and clutch pedals. 

IMO’s guidelines contain the sections where asbestos may be found
on board a ship. This may be in exhausts, boilers, and places where
a lot of steam is generated. We prepare what we call an asbestos
inventory report based on this list, and we perform our controls
according to this. This material, which we know by the name
“amyant” in Turkey, is the softest mineral, like talk powder. White
asbestos is found in Turkey. Whereas, in the USA and Germany
there are the green and blue ones and these are very hazardous. 

Firstly, the asbestos is determined on ships, they are then
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Ships are like people; they come to life, lead a life

and die. A ship can be disposed of in one of the

two ways, after completing its technical and

administrative life; either it is sunk to make a

house for the fish or it can be recycled.  

Gemilerimiz insanlar gibidir, do¤ar, yaflar ve ölür.

Teknik ve idari ömrünü tamamlad›ktan sonra gemi

iki flekilde ölebilir; ya bat›r›l›p bal›klara ev yap›l›r,

ya da sökülüp dönüfltürülür. 
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Bu konularla ilgili bilgi almak üzere At›k Yönetim Merkezi So-
rumlusu Kaptan Ersin Çeviker ile görüfltük. 

Asbest nedir bize tan›mlar m›s›n›z? Ülke olarak asbesti biliyor
muyuz?

Maalesef ülke olarak asbesti tan›m›yoruz. ‹flçilerin hepsi bizim ev-
latlar›m›z ve herkesin kendi can güvenli¤i söz konusu. Benimle ça-
l›flan 17 arkadaflla, gelen gemiler daha bölgeye girmeden asbestin
“A”s› kalm›yor. Ancak hala bu konuda halk flüphe duyuyor, asbest
çevreye zarar veriyor diye. Çünkü asbestin ne oldu¤unu bilmiyor.

3-4 y›l kadar önce buraya bir gemi gelmiflti. Ancak içerisinde çok
fazla asbest var ve zehirli denerek tutukland›, 2 sene burada dur-
du. Bu konuda Greenpeace eylemler yapt›.  Biz Almanya’da e¤itim
al›p bir ekip kurduktan sonra devlet bize izin verdi ve gemiye git-
tik. Zehirli gemi diye izin verilmeyen gemide, her gemide olan as-
best kadar asbest vard›. Üniversitelerden gelen profesörlerin nez-
dinde girdik gemiye. Profesörler bile üzerlerinde kot pantolon ve
T-shirt oldu¤u halde afla¤›ya inip inemeyeceklerini sordular. Üni-
versitede e¤itim veren profesör bile o flekilde oraya inilemeyece¤i-
ni bilmiyorsa, zaten ne bekleyebilirsiniz. Bal›kç›lar Odas› Baflka-
n›, “Otopan gemisi geliyor, yolda asbestleri denize atarlarsa bal›k-
lar zehirlenecek.” diye bir cümle kurmufltu. Asbest zaten suda çö-
zülen bir madde, suya girince tamamen yok oluyor. Peki ben, “Bü-
tün bal›kç› teknelerinin egzozunda asbest var, bal›klar zehirleniyor
dersem ne olacak?” Asbest günlük hayatta her yerde kullan›l›yor.
Camlarda, otomobillerde, ev s›valar›nda vs. Sonuç olarak günlük
yaflant›m›zda sürekli karfl›laflt›¤›m›z asbesti kimse bilmiyor. 

Asbest, geminin içerisinde oluflan, uzun vadede insanlar› olumsuz et-
kileyen major at›k dedi¤imiz, topraktan ç›kan silikat, kanserojen bir
madde. Ç›kar›ld›ktan sonra iflleniyor, plaka haline getiriliyor.
1940’a kadar asbest kullan›m› her alanda kullan›larak tavan yap-
m›fl. 1980’lerde ise Do¤u Almanya’da insanlar akci¤erleriyle ilgili
problemler yaflamaya bafllam›fl. ‹nsanlar›n ci¤erlerinde lifler olufl-
mufl. Yap›lan araflt›rmada bunlar›n asbest lifleri oldu¤u ortaya ç›k-
m›fl ve buna ba¤l› bir kanser çeflidi türemifl. Bu nedenle de asbest ya-
saklanm›fl. Ancak daha sonra, tekrar kullan›m› yayg›nlaflm›fl, her eve
girer olmufl. Su borular›ndan, arabalar›n debriaj pedal›na kadar.

IMO k›lavuzunda asbestin bir gemi içerisinde nerelerde olabilece¤i
yer al›r. Egzozlarda, kazanlarda, çok yüksek buhar üreten yerlerde
olabilir. Biz bu listeye dayanarak asbest envanter raporu dedi¤imiz
bir rapor haz›rl›yoruz ve buna göre kontrollerimizi yap›yoruz. Tür-
kiye’de amyant diye bildi¤imiz bu madde en yumuflak mineral, talk
pudra gibi. Türkiye’de beyaz asbest bulunuyor.  Amerika’da ve Do-
¤u Almanya’da ise yeflil ve mavi var ve bunlar oldukça tehlikeli. 

Asbestler gemilerde öncelikle tespit ediliyor, sonra toplan›p paket-
leniyor ve geçici at›k depolama istasyonlar›na götürülüyor. Gemi-
nin özellikle revirini aç›yoruz, içinde steril olmayan ne kadar fley
varsa hepsini al›yor, kablolar› kesiyor, pillerin hepsini topluyoruz.
Kullanm›fl ya¤lar› da geri dönüflüm için al›yor ve geçici olarak depo-
luyoruz. Sintineler de suyu al›nd›ktan sonra çimento fabrikalar›nda
ek yak›t olarak tekrar kullan›l›yor. Bir geminin en az›ndan sökül-
me süresi, izinler dahilinde 20 günü buluyor. 

collected and packaged, and are temporarily taken to the
provisional waste storage stations. We especially open up the
sick bay of the ship; we remove anything that is not sterile, cut
off the cables, and collect all of the batteries. We also take the
used oils for recycling and store them on a temporary basis.
After the water is removed from the bilge, these are used as
supplementary fuel at cement factories. The dismantling of a ship
takes a minimum of 20 days including the permits. 

We inspect the ship with the team for the last time. Afterwards,
two engineers arrive from the Waste Department of the Provincial
Directorate of Environment. We enter again with the engineers and
they approve the report as well. The report, which is signed by three
persons, is sent to the Ministry. We also perform a radiation
measurement when we are first entering the ship. We write the
radiation values on the bridge and especially check all the gases
such as propane on LPG tankers, methane gas etc. We do not give
permission to any LPG tankers without measuring it completely.
Anyway, reports have a period, as the gas which is said not to exist
may appear in three days time, it becomes necessary to recheck. 

Could you tell us about the stages of dismantling? How it is
done?

After the ship is washed ashore, following reporting,
measurements and controls by committees, import permit is
received after notifications are sent to Ankara and the
dismantling process commences. This work changes from ship to
ship. If it is a tanker, you start cutting from the front, and if it is
a passenger liner, you start cutting from the top. But of course,
the purpose is to start at the front and as cutting progresses, to
hoist the ship onto land. You keep on pulling the ship towards
land with the hoisting system as the weight of the ship decreases
with the cut part positioned on land. At the very end, a part,
which is called the lower platform, is left and the ship is by now
very much on land. The Port Authority Director and his
committee come and give a “lower platform” report. Whether
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Ekiple beraber son olarak gemiyi kontol ediyoruz. Ard›ndan Çevre
‹l Müdürlü¤ü’nden, at›k flubesinden, 2 mühendis geliyor. Mühendis-
lerle birlikte tekrar giriyoruz ve onlar da raporu onayl›yorlar. 3 ki-
fli taraf›ndan imzalanan rapor bakanl›¤a gidiyor. Gemiye ilk girer-
ken radyasyon ölçümü de yap›yoruz. Köprü üstüne radyasyon de¤er-
lerini yaz›yoruz ve özellikle LPG’lerde propan, metan gaz› gibi gaz-
lar›n hepsine bak›yoruz. Tamam›n› ölçmeden zaten hiçbir LPG ge-
misine izin vermiyoruz. Raporlar zaten süreli oluyor, yok denen gaz,
3 gün sonra tekrar ortaya ç›kabildi¤i için tekrar bakmak gerekiyor. 

Sökümün aflamalar›n› anlat›r m›s›n›z? Nas›l yap›l›yor?

Geminin karaya vurulmas›ndan sonra, raporlama ölçme ve heyet-
ler taraf›ndan kontrol edilmesi sonras›, Ankara’ya gönderilen no-
tifikasyonlarla ithalat izni geliyor ve söküme bafllan›l›yor. Bu ifl
her gemiye göre de¤ifliyor. E¤er bir tankerse kesmeye bafltan, bir
yolcu gemisiyse üstten bafll›yorsunuz. Ama elbette amaç, her za-
man bafl taraftan bafllayarak kestikçe gemiyi karaya almak. Kesi-
len taraf karada olacak flekilde, geminin a¤›rl›¤› azald›kça ›rgat
sistemi ile gemiyi karaya do¤ru çekiyorsunuz. En son tava denilen
bir k›s›m kal›yor ve gemi iyice karaya geliyor. Liman Baflkan› ve
heyeti gelip tava raporu veriyorlar. Tavada, çevreyi, denizi kirlete-
cek bir durum var m› yok mu ona bak›l›yor. O rapor olmadan za-
ten gemiyi kapat›p, bitirdim diyemezsiniz. 

Bu ifli yapmak için iflçilerin e¤itim ve sa¤l›k raporu almalar› zo-
runlu. Bütün endüstri dal›ndaki ifl kazalar›ndan bahsederek risk-
lerden haberdar ediyoruz ve kendi can güvenli¤i söz konusu olun-
ca iflçi de ona göre önlemini al›yor.

Geminin tüm metal yerleri ayr›l›yor, k›ymetli metaller, saçlar. Uk-
rayna’dan gelenden çok farkl› olarak gemi sökümden elde etti¤imiz
hurda son derece de¤erli. En ufak vida bile geri dönüyor. Haritalar,
plastikler, halatlar hepsi toplan›yor ve yeni ka¤›t veya yeni halat ola-
rak geri dönüyor.  Sonuçta biz sökmüyoruz geri dönüfltürüyoruz. 

Bakanl›¤›n getirmifl oldu¤u kriterlere göre, betonlama ifllemleri-
miz süratle devam ediyor. Kanallarla deniz kirlili¤inin önlenmesi
çal›flmalar› oldu¤u gibi, toprak kirlili¤inin önlenmesi için bundan
sonra bütün faaliyetler beton üzerinde yap›lacak ve akan ya¤mur
sular› do¤rudan mazgala gidecek. Bu zamana kadar toprakta ke-
silmesinin nedeni ise, betonun esneme pay› olmad›¤›ndan s›çrama
gibi  riskleri de beraberinde getirmesinin söz konusu olmas›yd›. 

Peki herfley bu kadar iyiyken niçin fazla gemi gelmiyor?

Buras› devaml› bacas› tüten bir fabrika de¤il. Burada tafleron firma-
lar var. Biz ne yaz›k ki bürokrasiye çok tak›l›yoruz. Ayr›ca gemi sö-
kümün dünyada önemi artt›kça baflka ülkeler de gemi söküme yönel-
meye bafllad›lar. Rekabet ortam› do¤uyor. Baz› devletlerin verdi¤i
süspansiyonlar nedeniyle de bizim rekabet flans›m›z düflüyor. A dev-
leti diyor ki, “Al sana 200 de benden, bu gemiyi 400’e al.” Üzerine
para verip kifliyi teflvik ediyor ve o zaman zaten benim rekabet flan-
s›m kalm›yor. Buraya uzun süre su bile gelmedi. Gemi söküm kapa-
t›ls›n dendi ama bu gemiler ne olacak diye düflünülmedi. Zaten do-
¤al kaynaklar›n tükendi¤i bir ortamda, size geri dönüflüm yapmaya
çal›flan bir yeri niçin kapatmaya çal›fl›yorsunuz?

there are any circumstances, which may cause pollution of the
environment or the sea, is considered. Without that report, you
cannot say that you have closed down the ship and finished it. 

It is mandatory for the workforce to take training and obtain a
health report in order to perform this job. We talk about all the
work accidents in all of the industry branches and make them
aware of the risks, and when it is his safety of life in question,
the workman takes the measures accordingly.

All metal parts of the ship are separated, precious metals, plates.
Very different to that which comes from Ukraine, the scrap we
retrieve from ship dismantling is very valuable. Even the smallest
ones of the screws are recycled. Maps, plastics, ropes are all
collected and are recycled as paper or ropes. As a result, we do
not dismantle, we recycle. 

According to the criteria that the Ministry has set forth, the
concrete work is advancing at a very fast pace. As there are sea
pollution prevention works carried out through channels, in order
to prevent the pollution of soil, all activities from now on will be
carried out on concrete surfaces and flowing rainwater will
directly go into the drains. The reason why the cutting works were
performed on earth up to now is because the concrete carries
hazards such as bouncing due to not having any stretching ability. 

Well, if everything is so good, why aren’t there more ships
coming? 

This is not like a factory that operates on a 7/24 basis. There are
subcontractor companies here. Unfortunately we are delayed a
lot by bureaucracy. Furthermore, as the importance of ship
dismantling increases worldwide, other countries have turned
towards ship dismantling. A competitive environment is formed.
Our competitive edge disappears due to the government subsidies
provided by certain governments. State A says, “Here is an extra
200 from me, purchase this ship for 400.” They pay money on
top and motivate the people, and under such circumstances I am
left with no chance of competing. Even water was not supplied
here for a long while. They said ship dismantling should be
closed, but nobody was thinking of what would happen to these
ships. In an environment where natural resources are already
being depleted, why are you trying to close down a place that
tries to do recycling for you? 

GER‹ DÖNÜfiÜM // RECYCLING

ULUSLARARASI DEN‹Z ve T‹CARET HAZ‹RAN 2007082

& &


