
A
mong agricultural crops sugar cane has probably the 
widest geographical distribution. With some exceptions,
sugar cane is grown satisfactorily in areas located within

latitudes 30o North and 30o South of the equator. Northern
Uruguay (31o S) is the Southernmost point and the south of Spain
(36o N) is the Northernmost point in the world where sugar cane
is commercially grown. Sugar beet is limited exclusively to the
temperate climatic zones, but is grown over large areas in various
parts of the world. As a result, sugar is produced in more than
120 countries. However, more then 50 countries are fully 
dependent on imports, less than 50 countries are able to cover
their demand by domestic production, while about 70 producing
countries have to import sugar in order to meet internal demand.
Therefore, annually about 50 million tonnes appear in the 
channels of the international sugar trade. 

There are two main types of sugar - raw sugar, which requires
further refining and is normally transported in bulk, and white
sugar, which is ready for human consumption and normally
shipped in bags.

Sugar transportation can be made in a number of ways including
sea, land and air transportation. The largest movements of the
international sugar trade are by sea and by land. Rail and lorry
transport can be used for cross-border deliveries and shipments to

T
ar›msal ürünler aras›nda, fleker kam›fl› belki de en yayg›n co¤-
rafi da¤›t›ma sahip ürün. Baz› istisnalar haricinde fleker kam›-
fl›, ekvatorun 30° Kuzey ve 30° Güney enlemleri içinde yer alan

bölgelerde tatmin edici bir flekilde yetifltiriliyor. Dünyada fleker ka-
m›fl›n›n ticari olarak üretildi¤i bölgenin en güneyi Kuzey Uruguay
(31° Güney), en kuzeyi ise ‹spanya’n›n güneyi (36° Kuzey). fieker
pancar›n›n üretimi ise özellikle ›l›man iklime sahip bölgelerle s›n›r-
l›, ancak dünyan›n birçok yerinde büyük alanlarda yetifltiriliyor. So-
nuç olarak fleker 120’den fazla ülkede üretilen bir ürün. Bununla
birlikte 50’den fazla ülke tamamen ithalata ba¤›ml› ve 50’den az
ülke de kendi fleker talebini yerel üretimden karfl›layabiliyor. Di¤er
yandan yaklafl›k 70 üretici ülke, iç talebi karfl›lamak için fleker it-
hal etmek zorunda. Bu nedenle y›lda yaklafl›k 50 milyon ton fleker,
uluslararas› ticaret kanallar›nda tafl›n›yor. 

‹ki ana fleker tipi bulunuyor. Bunlardan ham flekerin ilave ifllemden
geçirilmesi gerekiyor ve normalde dökme yük olarak tafl›n›yor. Be-
yaz fleker ise insan tüketimine haz›r olan tip ve çuvallar içinde tafl›-
n›yor. 

fieker tafl›mac›l›¤› deniz, kara ve hava nakliyesi olmak üzere birçok
flekilde gerçeklefltirilebiliyor. Uluslararas› fleker ticaretinde büyük
miktarlarda tafl›ma, deniz ve karayoluyla yap›l›yor. Demiryolu ve t›r
tafl›mac›l›¤› da s›n›r ötesi teslimatlar ve denize k›y›s› olmayan ülke-
lere nakliye amac›yla kullan›labiliyor. Ancak fleker teslimatlar›n›n en
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land-locked countries, but still the bulk of sugar deliveries is via
seaborne trade. In the case of raw sugar, practically all exports
(27.3 million tonnes in 2006) are delivered by sea. Although a
significant part of white sugar exports is estimated to be moved by
land transport (according to our estimates, in 2006 white sugar
exports using lorries and railways reached 6.9 million tonnes),
about 15.5 million tonnes of white sugar belong to the seaborne
trade. Hence, the annual sugar seaborne trade volume can be
estimated at about 42-43 million tonnes or more than 85% 
of the total sugar trade.

THE MARKET PLACE OVERVIEW

The first decade of the third millennium demonstrates stable
growth of sugar consumption at an average level of about 
2.5% a year, meaning the relentless increase in the global sugar
use, currently by about 4 million tonnes a year. As a result world
consumption of the sweetener is expected to reach 159 million
tonnes in 2007/08.

Although strictly speaking sugar is a chemical product, it can be
only processed from sugar cane and sugar beet, which makes it an
agricultural product. Even with technological advances in field
practices, unfavourable weather can still severely impact
production even in the most efficient industries. As a result, sugar
production is dependent on a single short-term key driver - the
weather. The weather explains why in contrast to a stable growth
of consumption, the level of world production remains rather
volatile and may fluctuate globally from season to season by
several million tonnes. In 2004/06 there was a global deficit in
access of 6 million tonnes, two seasons later there was a global
surplus of more than 10 million tonnes. Next season a global
deficit of 2 to 3 million tonnes is widely expected. Drastic changes
in supply/demand situation explain the volatility of world market
prices. Sugar is believed to be the most volatile soft
commodity.

Meantime, the volume of international
trade tends to increase. Total exports
grew from less than 37 million
tonnes in 2000 to nearly
50 million tonnes last
year, meaning an
average

büyük k›sm› deniz yoluyla gerçeklefltiriliyor. Ham flekerde hemen he-
men ihracat›n tümü (2006’da 27.3 milyon ton) deniz yoluyla yap›l›-
yor. Beyaz flekerin önemli bir k›sm›n›n karayoluyla tafl›nd›¤›n›n tah-
min edilmesine ra¤men (tahminlerimize göre 2006 y›l›nda t›r ve de-
miryoluyla tafl›nan fleker ihracatlar› 6.9 milyon tona ulaflt›), yaklafl›k
15.5 milyon ton beyaz flekerin nakliyesi deniz yoluyla gerçeklefltiril-
di. Bu nedenle deniz yoluyla yap›lan y›ll›k fleker ticaretinin yaklafl›k
42-43 milyon ton civar›nda oldu¤u tahmin edilebilir. Bu rakam da
toplam fleker ticaretinin %85’inden fazlas›na karfl›l›k geliyor. 

P‹YASANIN GENEL GÖRÜNÜMÜ 

Üçüncü bin y›l›n ilk 10 y›l›, fleker tüketiminin y›ll›k ortalama yak-
lafl›k % 2.5 gibi bir oranla istikrarl› büyümesine tan›k oldu. Bu, kü-
resel fleker tüketiminde bugün y›ll›k yaklafl›k 4 milyon ton gibi bir
düzeyde aral›ks›z art›fl oldu¤u anlam›na geliyor. Sonuç olarak dün-
ya tatland›r›c› tüketiminin 2007/2008 y›llar›nda 159 milyon tona
ulaflmas› bekleniyor. 

Kelimenin tam anlam›yla fleker kimyasal bir ürün. Yaln›zca fleker
kam›fl› veya fleker pancar›ndan üretilebildi¤inden, tar›msal bir ürün
kabul ediliyor. Saha uygulamalar›nda meydana gelen teknolojik ge-
liflime ra¤men, elveriflsiz hava koflullar› en verimli sektörlerde bile
üretimi ciddi bir flekilde olumsuz etkileyebiliyor. Sonuç olarak fleker
üretimi tek bir k›sa vadeli önemli faktöre ba¤l›; o da hava koflullar›.
Tüketimde meydana gelen istikrarl› art›fla karfl›l›k, hava koflullar›
nedeniyle dünya fleker üretimi son derece istikrars›z ve küresel ola-
rak mevsimden mevsime birkaç milyon tonluk dalgalanmalar göste-
rebiliyor. 2004/2006 y›llar› aras›nda dünyada 6 milyon tondan faz-
la bir fleker aç›¤› söz konusuydu. Ancak iki mevsim sonra 10 milyon
tonun üzerinde bir fazlal›k görüldü. Bir sonraki mevsimde dünyada
2-3 milyon ton gibi bir aç›k söz konusu olabilir. Arz/talep durumun-
da meydana gelen büyük de¤ifliklikler, dünyadaki fleker fiyatlar›n›n

karars›zl›¤›n›n nedenini aç›kl›yor. fieker, en karars›z fiyata sahip
ürün olarak kabul ediliyor. 

Bu arada, uluslararas› ticaret hacmi artma e¤ilimin-
de. Toplam ihracat 2000’de 37 milyon tonun

alt›nda iken, geçti¤imiz y›l yaklafl›k 50
milyon tona ulaflt›. Bu da y›ll›k %6

gibi bir ortalama art›fl›n söz ko-
nusu oldu¤u anlam›na geli-

yor. Önemli bir husus
da, fleker ithalat-

ç›lar›n›n fle-
ker ko-
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increase of 6% a year. Of importance, despite numerous
declarations and attempts of sugar importers to increase their self-
sufficiency in sugar, the level of import dependence remains high
globally and keeps growing. In other words, most likely, sugar
trade will keep increasing in line with consumption increases in
importing countries. In broad terms, we are talking about
increases of 1.5 to 2 million tonnes a year. Thus, by 2010 world
sugar seaborne trade can be as high as 50 million tonnes.

Another interesting feature of world sugar market is a high level of
concentration of exports. In 2006 six largest sugar exporters were
responsible for more than 80% of world exports. Concentration is
particularly high in the raw sugar segment of the market. There the
six largest exporters supply 83% of sugar traded internationally,
while the share of the six largest white sugar exporters does not
exceed 75%. Brazil plays a very special role in sugar trade as a
major supplier of both bulk and bagged sugar. Thus, in 2006 every
second tonne of raw sugar and every fourth tonne of white sugar
traded in the world market were of Brazilian origin.

nusunda kendi kendine yeterliliklerini artt›rma çabalar›na ra¤men,
ithalata ba¤›ml›l›k düzeyinin küresel olarak yüksek seyretmesi ve
yükselmeye devam etmesi. Di¤er bir deyiflle fleker ticareti, ithal
eden ülkelerdeki tüketim artt›kça artmaya devam edecek. Daha ge-
nel bir ifadeyle, y›ll›k 1.5 - 2 milyon tonluk bir art›fltan bahsediyo-
ruz. Bu nedenle 2010 itibariyle deniz yoluyla yap›lan dünya fleker
ticareti 50 milyon tona ulaflabilir. 

Dünya fleker piyasas›n›n baflka bir ilginç özelli¤i de ihracatlar›n yük-
sek konsantrasyon düzeyi. 2006 y›l›nda dünyan›n en büyük 6 fleker
ihracatç›s›, dünya toplam fleker ihracat›n›n %80’ini gerçeklefltirdi.
Konsantrasyon, piyasan›n ham fleker segmentinde özellikle çok yük-
sek. Bu segmentte dünyan›n en büyük 6 ihracatç›s›, uluslararas›
alandaki fleker ticaretinin %83’ünü gerçeklefltirdi. Di¤er yandan en
büyük 6 beyaz fleker ihracatç›s›n›n toplam ihracatlar›, dünyada ger-
çeklefltirilen ihracatlar›n %75’ini aflm›yor. Önemli bir dökme ve tor-
balanm›fl fleker tedarikçisi olarak Brezilya, fleker ticaretinde özel bir
rol oynuyor. Bu yüzden 2006 y›l›nda dünyada ticareti yap›lan ham
flekerin yar›s› ve beyaz flekerin dörtte biri Brezilya menfleliydi. 

fieker ithalatlar› önemli oranda daha az yo¤unlaflm›fl ve daha da¤›-
n›k bir görünüm sergiliyor. 2006 y›l›nda dünyan›n en büyük 6 itha-
latç›s›n›n pay›, dünya toplam›n›n %30’unu aflm›yor. ‹hracatç›lar›n
aksine, bu alanda kesin ve tutarl› bir lider bulunmuyor. fiimdilik
Rusya en büyük ham fleker ithalatç›s› konumunda, ancak ülkenin bu
konudaki hakimiyetini AB’ye kapt›rmas› bekleniyor. Çünkü; Avrupa
pazar›, 2006 y›l›nda yürürlü¤e giren ciddi AB fleker rejimi
de¤iflikli¤ini takiben ve “Silahlar Hariç Bütün Ürünler” (EBA) gi-
riflimi alt›nda az geliflmifl ülkelerden gelen flekere giderek daha faz-
la aç›l›yor. Pakistan 2006 y›l›nda dünyan›n en büyük beyaz fleker it-
halatç›s›yd›. Ancak bu y›l iyi bir mahsul elde edilmesiyle ihracatç›
konuma gelmesi bekleniyor. 

Önemli bir baflka konu da;  bugün dünya fleker piyasas›n›n, yukar›-
da bahsedilen AB fleker rejimi düzenlemesinden sonra büyük bir ya-
p›sal de¤iflim geçiriyor olmas›. 30 y›ldan uzun bir süre AB dünya pi-
yasas›nda önde gelen beyaz fleker tedarikçilerinden biriydi. Bat› Av-
rupa’dan gerçeklefltirilen fleker ihracatlar›na büyük sübvansiyon
sa¤lanmas› sayesinde, bölgeden yap›lan ihracatlar›n ortalamas›
yaklafl›k 6 milyon tonu buluyordu. Di¤er bir deyiflle dünya toplam
beyaz fleker arz›n›n yüzde 30’unu oluflturuyordu. 22 May›s 2006 ta-
rihinde fleker rejimi reformu ve Dünya Ticaret Örgütü’nün bir kara-
r›ndan sonra, Avrupa Birli¤i dünya piyasas›na sundu¤u fleker ihra-
catlar›n› y›ll›k 1.4 milyon tona indirdi. 

Sugar imports are significantly less concentrated and rather
dispersed. In 2006 the share of 6 largest importers in the world
trade did not exceed 30% of the world total. In contrast to the
exporters’ camp, there is no definite and consistent leader. For the
time being, Russia is the biggest destination for raw sugar but its
dominance is expected to be challenged by the EU, following a
drastic reform of the EU sugar regime in 2006 and gradual opening
of the European market for sugar from the least developed countries
under the “Everything-but-Arms” (EBA) initiative. In 2006,
Pakistan was the world’s largest importer of white sugar, but this
year it is expected to become a net-exporter due to a good crop.

Of crucial importance, world sugar market is currently undergoing
a profound structural change following the above mentioned reform
of the EU sugar regime. For more than three decades, the EU was
a dominant supplier of white sugar to the world market. Heavily
subsidized exports from West Europe averaged about 6 million
tonnes or 30% of the world white sugar supply. On 22 May 2006,
following the sugar regime reform and a ruling by the WTO, the
European Union cut down annual exports to the world market to
about 1.4 million tonnes a year only.

Who and how is filling the vacuum left by the EU withdrawal?
Here a new force has kicked in - destination refineries. As already
mentioned, the world sugar market is divided into two main
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segments: white and raw sugar markets. Raw sugar requires
additional purification, while white sugar is a product which can be
consumed directly. Raw sugar can be refined at origin and then
shipped as white sugar in break bulk or in containers, otherwise it
can be shipped in bulk to the destination where it is refined for
domestic use or further re-exports. In the past, most importers
without domestic sugar industry imported mainly white sugar.
However, growing costs of transportation of break bulk cargoes
and expectations of a sharp retreat in white sugar exports with the
reform of the EU sugar policy have boosted construction of large
and low-cost destination refineries in the Middle East, West
Africa, and several countries in Asia. The erection of the Dubai
refinery in the mid-1990s proved to be a watershed. Today, Dubai
is the second largest destination port for bulk sugar after Russia’s
Novorossiysk. Huge investment in destination refineries has been
continuing. During 2006 until mid-2007 another 10 commenced
operation, bringing the total global refining capacity and, hence,
demand for imported raw sugar to 10.05 million tonnes a year.
Destination refineries are now in operation in Algeria, Azerbaijan,
Bangladesh, China, Indonesia, Iran, Nigeria, Syria, Saudi Arabia,
Taiwan, and the United Arab Emirates and will reportedly start
operations in the near future in Egypt, India and Israel.

MAJOR TRADE FLOWS

Taking into account greatly diversified geographical basis for both
origins and destination of sugar, international sugar trade involves
a huge number of various routes from the countries where sugar
crops exceed domestic demand to those with sugar deficit. However,
there are several major routes responsible for about three quarters
of the overall global sugar turnover. Obviously, deciding whether a
route is major or minor one is a rather arbitrary exercise. We have
adopted 1 million tonne benchmark as a criterion. In other words,
whence at the beginning of the current decade annual turnovers
have been equal or in access of 1 million tonnes, we suggest that
the route is a major one. As a result, we have received eight major
routes for raw sugar and four for white sugar.

For the raw sugar market the main trade flow is from Brazil to the
Middle East. Not only is it currently the largest one but also the
most dynamic in terms of annual growth. In 2006 Brazil shipped
5.7 million tonnes of raw sugar to the Middle East compared to
1.5 million tonnes only in 2001. Further growth can be anticipated
taking into account previously discussed fast growing destination
refinery business in the region. The second largest route is from
Brazil to Russia’s Black Sea. It has to be noted that this flow is
stable if not stagnant and is expected to shrink in future, taking
into account Russia’s continuing march towards self-sufficiency in

AB’nin çekilmesinden sonra ortaya ç›kan bofllu¤u kim, nas›l doldu-
ruyor? Bu noktada yeni bir güç ortaya ç›k›yor - var›fl noktalar›ndaki
rafineriler. Daha önce de belirtildi¤i gibi, dünya fleker piyasas›, be-
yaz ve ham fleker piyasalar› olmak üzere iki ana segmente ayr›l›yor.
Ham fleker ilave saflaflt›rma ifllemi gerektirirken, beyaz fleker do¤-
rudan tüketilebilir özelli¤e sahip bir ürün. Ham fleker üretildi¤i yer-
de rafine edilip beyaz fleker olarak dökme veya konteyner içerisinde
tafl›nabilece¤i gibi, yerel kullan›m veya yeniden ihracata yönelik
olarak var›fl yerinde rafine edilmek üzere dökme yük olarak sevk
edilebiliyor. Eskiden yerli fleker sanayisine sahip olmayan birçok it-
halatç›, genel olarak beyaz fleker ithal ediyordu. Ancak dökme yük
nakliye maliyetlerinin artmas› ve AB fleker politikas› reformuyla
birlikte beyaz fleker ihracatlar›nda sert bir azalma olmas› beklenti-
si, Ortado¤u, Bat› Afrika ve Asya’daki birkaç ülkede büyük ve dü-
flük maliyetli rafinerilerin inflas›nda patlama yaratt›. Dubai’de 1990
y›l›nda bir rafinerinin kurulmas› önemli bir olay oldu. Dubai bugün,
Rusya’n›n Novorossiysk liman›ndan sonra dünyan›n en büyük ikinci
dökme fleker liman› haline geldi. Bu tür büyük rafineri yat›r›mlar›
devam ediyor. 2006 y›l›ndan 2007 y›l›n›n ortalar›na kadar 10 rafi-
neri daha faaliyete geçti ve toplam küresel rafineri kapasitesini ve
dolay›s›yla ham fleker talebini y›ll›k 10.05 milyon tona ç›kard›. Ce-
zayir, Azerbaycan, Bangladefl, Çin, Endonezya, ‹ran, Nijerya, Suri-
ye, Suudi Arabistan, Tayvan ve Birleflik Arap Emirlikleri’nde faali-
yet gösteren rafinerilerin yan› s›ra, M›s›r, Hindistan ve ‹srail’de de
yak›n gelecekte hizmete girecek rafineriler bulunuyor. 

BÜYÜK T‹CAR‹ AKIfiLAR 

fiekerin üretim ve destinasyon aç›lar›ndan son derece farkl› co¤rafi
konumlar›na bakt›¤›m›zda, uluslararas› fleker ticaretinin, fleker üre-
timinin yerel talebini aflt›¤› ülkelerden fleker aç›¤› bulunan ülkelere
tafl›nmas›nda çok çeflitli yollar›n kullan›lmas›n›n gerekti¤ini görüyo-
ruz. Ancak, dünyadaki genel fleker ticaretinin yaklafl›k dörtte üçü be-
lirli baz› yollardan gerçeklefltiriliyor. Aç›kt›r ki, bir yolun büyük ve-
ya küçük olufluna karar vermek daha ziyade keyfi bir uygulama ola-
cakt›r. 1 milyon ton s›n›r›n› kriter olarak kabul etti¤imizde ham fle-
ker için toplam sekiz, beyaz fleker için de dört ana yol söz konusu. 

Ham fleker piyasas›nda ana ticaret ak›fl› Brezilya’dan Ortado¤u’ya
yönelik. Ortado¤u yaln›zca en büyük de¤il, ayn› zamanda y›ll›k büyü-
me aç›s›ndan en dinamik bölgelerden biri. 2006 y›l›nda Brezilya Or-
tado¤u’ya 5.7 milyon ton ham fleker sevkiyat› gerçeklefltirdi. Daha
2001 y›l›ndaki rakam 1.5 milyon ton civar›ndayd›. Bölgedeki fleker
rafinerilerinin say›s›n›n artmas›yla daha da fazla büyüme olaca¤› ön-
görülebilir. ‹kinci en büyük rota da yine Brezilya’dan Rusya’n›n Ka-
radeniz sahillerine yönelik. Rusya’n›n fleker üretimi aç›s›ndan kendi
kendine yeterli bir ülke konumuna do¤ru ilerledi¤i gerçe¤i de göz
önüne al›nd›¤›nda, bu ak›fl›n flimdilik durgun olmasa bile de¤iflmedi-
¤ine ve ileride bir daralman›n beklendi¤ine dikkat edilmeli. 
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sugar. The third largest flow is from Australia and Thailand to a
string of Far Eastern importers including China, Indonesia, Japan,
Malaysia and South Korea. The demand side could go up, but so
far domestic industries in the region and China, in particular, 
have managed to increase output in order to cover growing demand
for the sweetener.

Moreover, the supply side (production in Thailand and Australia) is
not expected to increase significantly which results in a stagnating
volume of trade along this route. There is also a significant flow from
Central America to the US Gulf refineries. The US market, however,
is well saturated and no increase can be realistically expected without
currently unforeseen fundamental changes in the American sugar
policy. By contrast, the flow of raw sugar from Brazil to West Africa
is expected to grow due to fast growing demand in the region as well
as expected increase in refining capacities.

Similarly, shipments of raw sugar from Southern Africa to West
Europe is expected to grow due to improving access for sugar from
the LDC countries to the EU markets under the EBA initiative.
Finally, the flow of raw sugar from Caribbean to the FSU, the
largest is the world as recently as 15 years ago, when more than 
6 million tonnes of sugar a year were shipped annually by Cuba to
Eastern Europe, has practically dried out in the new millennium.

As already noted, white sugar trade is significantly less
concentrated and we have been able to identify only four major
seaborne trade flows. Moreover, a significant part of white sugar
exports is shipped by rail and lorry transport.

For white sugar market, the main trade flow until recently was
from the EU to Middle East and North Africa. With a radical
reduction of the EU export the amount of European sugar shipped
on this route will reduce significantly. That makes the Far East
intra-regional trade the largest seaborne trade, but a substantial
part of it is carried out in containers. Brazil, the dominant
exporter of not only raw but also white sugar after the EU
withdrawal, is the origin for the remaining two major trade flows.
One goes to the Middle East and North Africa and the other to
West Africa. Both flows can be negatively affected by increasing
refining capacities at destination and gradual replacement of white
sugar imports by purchases of raw sugar.

EXPORTERS TO WATCH - BRAZIL, INDIA 
MIDDLE EAST DESTINATION SUGAR REFINERIES

The structural changes of the world sugar market after the
reform of the EU sugar regime and mushrooming refining
capacities all over the world, a further growth of import demand
for raw sugar by destination refineries can be expected. The ISO

Üçüncü en büyük ak›fl ise Avustralya ve Tayland’dan, Çin, Endonez-
ya, Japonya, Malezya ve Güney Kore dahil Uzak Do¤u ithalatç›la-
r›na yönelik. Talep taraf› daha da büyüyebilir, ancak flimdiye kadar
özellikle Çin olmak üzere bölgedeki yerel sanayiler, tatland›r›c›ya
olan artan talebi karfl›lamak için kapasitelerini artt›rmay› baflard›.

Ayr›ca, arz taraf›n›n (Tayland ve Avustralya’daki üretim) büyük
oranda artmas› beklenmiyor. Bu da bu güzergahtaki ticaret hacmi-
ni durgunlu¤a itiyor. Bunlardan baflka Orta Amerika’dan ABD Kör-
fez bölgesinde bulunan rafinerilere yönelik de dikkat çekici bir fle-
ker ak›fl› söz konusu. Ancak ABD piyasas› iyi bir doygunlu¤a erifl-
mifl durumda ve Amerika’n›n fleker politikas›nda beklenmedik kök-
lü de¤ifliklikler olmad›¤› sürece, bir art›fl›n beklenmesi gerçekçi ol-
maz. Buna karfl›n, Brezilya’dan Bat› Afrika’ya yönelik ham fleker
ak›fl›n›n, bölgedeki talebin artmas› ve rafineri kapasitelerindeki
büyüme nedeniyle artmas› bekleniyor. 

Benzer bir flekilde, Güney Afrika’dan Bat› Avrupa’ya ham fleker
sevk›yatlar›n›n, az geliflmifl ülkelerden sevk edilen flekerin “Silahlar
Hariç Bütün Ürünler” (EBA) giriflimi alt›nda AB piyasalar›na gir-
mesi sonucu artmas› bekleniyor. Son olarak Karayipler bölgesinden
eski Sovyetler Birli¤i ülkelerine yönelik ham fleker ak›fl› yeni bin 
y›lda kurudu. Bu 15 y›l öncesine kadar dünyadaki en büyük ak›flt›
ve o zaman Küba’dan Do¤u Avrupa’ya y›lda 6 milyon ton fleker
tafl›n›yordu. 

Daha önce de belirtildi¤i gibi, beyaz fleker ticareti büyük oranda da-
ha az yo¤unlaflm›fl bir tablo sergiliyor ve deniz ticaretinde yaln›zca
4 büyük rota bulunuyor. Beyaz fleker ihracat›n›n önemli bir k›sm›
demiryolu ve t›r nakliyesiyle gerçeklefltiriliyor. 

Beyaz fleker pazar›nda ana ticaret ak›fl› son zamanlara kadar
AB’den Ortado¤u ve Kuzey Afrika’ya yönelikti. AB’nin fleker ihra-
cat›nda gerçeklefltirilen radikal azaltmayla birlikte, bu güzergahta
tafl›nan Avrupa kaynakl› flekerin miktar› büyük oranda azalacak.
Bu da Uzak Do¤u’nun bölge içi ticaretini dünyan›n en büyük deniz
ticareti haline getiriyor. Ancak bunun büyük bir k›sm› konteynerler-
le gerçeklefltiriliyor. Yaln›zca ham de¤il, ayn› zamanda AB’nin çe-
kilmesinden sonra beyaz flekerde de dünyan›n en büyük ihracatç›s›
konumunda olan Brezilya, kalan iki büyük ticaret ak›fl›n›n kayna¤›-
n› teflkil ediyor. Bunlar›n biri Ortado¤u ve Kuzey Afrika’ya, di¤eri
ise Bat› Afrika’ya yönelik. Her iki ak›fl da var›fl noktalar›ndaki ra-
fineri kapasitelerinin artmas›ndan ve beyaz flekerin ithalat›n›n yeri-
ni ham flekerin almas›ndan olumsuz etkilenebilir. 

D‹KKAT ÇEKEN ‹HRACATÇILAR: BREZ‹LYA, H‹ND‹STAN
ORTADO⁄U’DAK‹ fiEKER RAF‹NER‹LER‹

Dünya fleker piyasas›nda AB’nin fleker rejimi reformu ve dünyan›n
dört bir yan›ndaki fleker rafinerilerinin say›s›n›n artmas› sonucu
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projects that the destination refineries alone will require
additional 10-11 million tonnes by 2010. How will this additional
demand as well as other projected growth in imports be covered?
Some part of it can be matched by increases in production and,
hence, exports of a number of traditional raw sugar exporters,
such as Australia, Thailand, Guatemala, South Africa or Cuba.
For the time being, however, there is little evidence that
production increases by these countries will be sufficient to cover
all the growing demand for sugar. More probable is a continuing
growth in sugar supply from Brazil. Brazil still has seemingly
limitless land resources and can realistically increase sugar
exports by 8-9 million tonnes in a matter of three or four
seasons, even taking into account the massive use of sugar cane
for ethanol rather than sugar production.

In 2007 India emerged as a large scale exporter of both raw and
white sugar. Impressive export performance is likely to be
repeated in the coming two seasons. Whether India can be
considered a rising supplying force is still, however, an open
question, bearing in mind the notorious Indian production cycle
driven by both weather and domestic politics. It also remains to be
seen how fast India can develop a proper export infrastructure to
cope with large-scale exports of both white and raw sugar.

PROSPECTS FOR SEABORNE SUGAR TRADE IN 
A HIGH FREIGHT RATE ENVIRONMENT

Can high ocean freight rates impact sugar trade? There is no
evidence of any direct correlation between freight rate dynamics
and sugar trade in the past. Sugar consumption is generally not
price elastic. This can be explained by the fact that the majority
of domestic markets all over the world are still well insulated
from the world market. For example, the current import tariff in
Russia is USD220/tonne for raw sugar and USD340/tonne for
white sugar. Against this level of border protection a nearly
100% increase in freight rates from Brazil, the main Russia’s
supplier in the course of last year, to something around
USD90/tonne does not look that important.

Generally speaking, although sugar market is fully exposed to
the ocean freight volatility, sugar has no impact on freight rates
at all. Unfortunately, sugar has not been and most probably will
never be a major bulk cargo.

There are three types of vessels that are used to ship sugar: small
Handysize, Handymax, and Panamax. From World War II until
recently, small Handysize twin and single-deckers of 10,000 to
25,000 tonnes deadweight (dwt) were the workhorse of the sugar
trade, carrying both bagged and bulk sugar. Now, however, these
vessels are coming to the end of their serviceable use. Many have
been scrapped and the rest are mostly over 20 years old and will

meydana gelen yap›sal de¤ifliklikler göz önünde tutuldu¤unda, ham
fleker talebinde ilave bir art›fl olmas› beklenebilir. ISO, rafinerilerin
2010 y›l› itibariyle tek bafl›na 10-11 milyon ton ilave al›m gerçek-
lefltirece¤ini tahmin ediyor. Bu ilave talebin yan› s›ra ithalatlarda
beklenen di¤er art›fllar nas›l karfl›lanacak? Bunun bir k›sm› üretim
art›fl›yla, dolay›s›yla Avustralya, Guatemala, Güney Afrika ve Küba
gibi geleneksel ham fleker sat›c›lar›n›n ihracatlar›n›n artmas›yla kar-
fl›lanabilir. Bununla birlikte flimdilik, bu ülkelerdeki üretim art›fl›n›n
yükselen fleker talebinin tamam›n› karfl›lamaya yeterli olmayabilece-
¤i söz konusu. Daha da büyük bir olas›l›k ise Brezilya fleker tedari-
kinin artmaya devam etmesi. Brezilya hala s›n›rs›z toprak kaynakla-
r›na sahip görünüyor ve fleker kam›fl›n›n fleker üretiminden baflka
etanol üretiminde büyük miktarlarda kullan›lmaya baflland›¤› hesa-
ba kat›lsa bile, fleker ihracatlar›n› gerçekçi bir flekilde 3-4 mevsim
içinde 8-9 milyon ton artt›rabilir. 

2007 y›l›nda Hindistan hem ham hem de beyaz fleker ihracat›nda
büyük bir ç›k›fl gerçeklefltirdi. Bu etkileyici ihracat performans›n›n
önümüzdeki iki mevsim daha tekrarlanmas› olas›. Bununla birlikte
Hindistan’›n yükselen bir tedarik gücü olarak de¤erlendirilip de¤er-
lendirilemeyece¤i belirsiz. Zira Hindistan’›n üretim döngüsü hem
hava koflullar› hem de yerel siyasete ba¤l›. Ayr›ca hem ham hem de
beyaz fleker aç›s›ndan büyük boyutlu ihracat hacimleriyle bafla ç›k-
mak için Hindistan’›n uygun bir ihracat altyap›s›n› ne kadar h›zl›
gelifltirebilece¤ini görmemiz gerekiyor. 

YÜKSEK NAVLUN ÜCRETLER‹ ORTAMINDA DEN‹Z
YOLUYLA TAfiINAN fiEKER T‹CARET‹ ‹LE ‹LG‹L‹
BEKLENT‹LER 

Yüksek okyanus navlun ücretleri fleker ticaretini etkileyebilir mi?
Geçmiflte navlun ücret dinamikleri ile fleker ticareti aras›nda do¤ru-
dan karfl›l›kl› iliflki oldu¤una dair bir delil söz konusu de¤il. fieker tü-
ketimi genelde fiyat aç›s›ndan esnek de¤il. Bu durum, dünyan›n dört
bir taraf›ndaki yerel piyasalar›n büyük bir ço¤unlu¤unun hala dünya
piyasas›ndan iyi bir flekilde izole olmas› gerçe¤iyle aç›klanabilir. Ör-
ne¤in Rusya’da geçerli ithalat tarifesi ham fleker için 220 USD/ton,
beyaz fleker için 340 USD/ton. Bu s›n›r koruma düzeyinin karfl›s›n-
da, geçti¤imiz y›l Rusya’n›n ana tedarikçisi konumundaki Brezil-
ya’dan yap›lan yüklemelerin navlun ücretlerinin  %100’lük bir ar-
t›flla yaklafl›k 90 USD/ton olmas› o kadar da önemli gözükmüyor.

Genel olarak fleker piyasas›n›n okyanus navlun ücretlerinin karar-
s›zl›¤›n›n olumsuz etkilerine tamamen aç›k olmas›na ra¤men, fleke-
rin navlun ücretlerine neredeyse hiç etkisi yok. Ne yaz›k ki fleker
flimdiye kadar önemli bir dökme yük olmam›flt›r ve bundan sonra da
hiç olmayacakt›r. 

fieker tafl›mas›nda Handysize, Handymax ve Panamax olmak üzere
üç tip gemi kullan›l›yor. II. Dünya Savafl›’ndan son zamanlara ka-
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dar küçük Handysize çift ve tek güverteli 10,000 - 25,000 dwt’lik
gemiler fleker ticaretinin ›rgat› konumunda idi. Ancak bugün bu ge-
miler kullan›m ömürlerinin sonuna yaklaflt›. Birço¤u hurdaya ç›kar-
ken di¤erleri de neredeyse 20 yafl›n›n üzerinde ve yak›n bir gelecek-
te onlar da hurdaya ç›kacak. Küçük Handysize gemilerin yerini ala-
cak çok s›n›rl› say›da gemi bulunuyor. 

Buna karfl›l›k, Handymax ve Panamax dökme yük gemilerinin bulu-
nabilirli¤i art›yor. Sonuç olarak 40-50,000 ton flekerin tek bir ge-
miyle tafl›nmas› oldukça yayg›n bir hale geliyor, hatta Panamax ge-
miler de zaman zaman fleker tafl›mac›l›¤›nda kullan›l›yor. 

Önemli bir husus, fleker ve di¤er baz› daha az öneme sahip ticari
mallara olan talep, Handysize filosunun yeniden infla edilmesi için
önemli bir yat›r›m›n yap›lmas›n› atefllemeye yeterli görünmüyor. Di-
¤er yandan hurdaya ç›kan gemi say›s›, yeni infla gemilerin say›s›n-
dan daha az oldu¤undan, filonun boyutlar› da küçülüyor. Ayr›ca,
hatta 2009-2010 y›llar›nda yeni Handymax gemiler faaliyete geç-
ti¤inde bile fleker bu yeni 28/35,000 tonluk gemilerin arad›¤› çelik
ürünleri, a¤›r yükler, konteynerler ve di¤er yüksek navlun ücretleri-
nin söz konusu oldu¤u yüklerle rekabet edemeyecek. 

Bu nedenle, dökme flekerin deniz yoluyla tafl›nmas› her geçen gün
daha da pahal›laflsa da gerçeklefltirilebilir bir uygulama iken, be-
yaz fleker nakliyeleri fleker tüccarlar› için önemli bir sorun haline
geldi. Piyasan›n beyaz fleker segmentinde konteyner kullan›m›n›n
artmas› bu nedenle flafl›rt›c› de¤il. Geçti¤imiz birkaç y›l içinde
uluslararas› beyaz fleker ticareti dökme yükten konteynere kayma-
ya bafllad›. Konteynerlerle tafl›nan flekerin hacmi ve destinasyonu
konusunda bilgi sa¤layan hiçbir uluslararas› ticari istatistik bulun-
muyor. Ancak yap›lan ticarete göre bugün deniz yoluyla gerçeklefl-
tirilen beyaz fleker yüklemelerinin %50’den fazlas› konteynerlerle
yap›l›yor. Yaln›zca Brezilya örne¤inde konteynerle tafl›nan fleker
miktar› son zamanlarda y›lda 250 bin ton art›fl gösterdi ve 2002
y›l›ndaki 200 bin tondan, 2006’da yaklafl›k 1 milyon tona ulaflt›. 

Kiralanan gemilerin navlun ücretlerinin aksine, konteyner ücretleri
son 5 y›lda iyi bir seyir izlemedi. Geleneksel deniz ticaretinin tersi-
ne, konteyner navlun ücretleri mesafeye göre belirlenmiyor. Zira
Antwerp ile Shanghai aras›ndaki ücretler, Lagos veya Mombas-
sa’ya yap›lan nakliye ücretlerinden üç-dört kat daha ucuz olabilir.
Büyük konteyner ticareti içinde konteyner ücretleri, geleneksel nav-
lun ücretlerinden hat›r› say›l›r düzeyde daha ucuz ve hatta nispeten
daha az geliflmifl güzergahlarda (bu durumda Bat› Avrupa-Bat› Af-
rika) dökme yükler için geçerli olan ücretlerden bile daha düflük üc-
retler teklif ediliyor. Geçti¤imiz y›l, Hindistan kaynakl› ham flekerin
bir k›sm›n›n Dubai’ye konteynerle tafl›nd›¤› bildirilmiflti. 

be scrapped in the near future. There is only very limited
replacement for small Handysize vessels.

By contrast, availability of Handymax and Panamax bulk
carriers is growing. As a result, it becomes now common for 40-
50,000 tonnes of sugar to be moved by a single vessel and even
Panamax vessels occasionally carry sugar.

Of importance, demand for sugar, and other minor bulk
commodities, appears to be insufficient to spark sizeable
investment in the rebuilding of the Handysize fleet while
scrapping rates exceed new build, reducing the fleet in size.
Moreover, even when new Handymax vessels become available in
2009-2010, sugar will not be able to compete with steel
products, heavy lift cargoes, containers and other higher freight
paying cargoes which are what these newer 28/35,000 tonne
vessels will be looking for.

Thus, while sea transportation of bulk sugar is a manageable
although more and more expensive exercise, white sugar shipments
have become a major problem for sugar traders. Not surprisingly,
we have a growing containerization in the white sugar segment of
the market. Over the past few years, the international trade in
white sugar has started moving from break bulk to containers.
There is no international trade statistics providing data on the
volume and destination of sugar shipped by containers.

However, according to the trade, currently more than 50% of
seaborne white sugar trade is shipped in containers. Only in the
case of Brazil where sugar deliveries in containers have recently
grown by more than 250 thousand tonnes a year, from less than
200 thousand tonnes in 2002 to nearly 1 million tonnes in 2006.

In contrast to freight rates for chartered vessels, container rates
have not enjoyed a bull market in the second half of the current
decade. Contrary to conventional seaborne trade, container
freight rates are not defined by distance as rates from Antwerp
to Shanghai could be three to four times cheaper than those to
Lagos or Mombassa. Container rates inside major container
trade flows are significantly cheaper than conventional freight
rates, and even those for relatively underdeveloped routes 
(in our case, West Europe-West Africa) are offering lower rates
than those for break bulk. Of particular interest, last year some
of raw sugar from India was reportedly shipped to Dubai in
containers as well. &&




